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GIULA NUOVA SUPER
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De Giulia is nieuw

De aerodynamische vorm en de
compacte bouw zijn de twee fun-
damentele elementen voor het
technische en commerciéle suk-
ses van het Giulia model. Bij de
nieuwe Super zijn deze kenmerk-
en in takt gebleven, terwijl al het
overige gewijzigd is.

De zelfdragende carrosserie is
nog strakker van lijn geworden
vooral bij de g

de afgeknotte achterkant. De vier

Y

koplampen van gelijke diameter,
de klassieke middengrille, die nu
even groot is als bij de 2000 en
het scherp omlijnde front, dra-
gen allen bij tot een nieuw en
modern uiterlijk van de wagen.

Binnenin zijn de veranderingen
nog groter en zodanig uitge-
voerd, dat het komfort en de ele-
gance zodanig vergroot werden,

zodat z ” niet meer te vergelljken

ﬂ) de Giulia
delle andere auto's, zelfs

met grotere cilinderinhouden.

Vanaf de bestuurderspositie kun-
nen alle handelingen zonder
moeite verricht worden; door de
uitgekiende combinatie van stuur,
dashboard en middenkonsole,
heeft de bestuurder alle bedie-
ningsorganenbinnenhandbereik.
De handelingen die verricht moe-
ten worden zijn eenvoudig en
vanzelfsprekend, zoals bij een
wagen van groot vermogen ve-
reist is, hetgeen het resultaat is




van diverse lange afstandsproe-
ven. Het stuur is van hout, het
dashboard heeft een nieuw en
overzichtelijker aanzicht gekre-
gen en in de middenkonsole zijn
water- en oliemeter aangebracht.
Tevens bevinden zich in de kon-
sole twee ventilatie-openingen
en de bedieningsknoppen voor
het ventilatiesysteem.

Ook nieuw is het ontwerp van de
stoelen, die nu met hoofdsteunen
zijn uitgevoerd.

De Giulia is rationeel

Door haar kompakte vorm aan de
buitenkant, haar binnenafmetin-
gen,de inhoud van de kofferruim-
te, de soepele rijeigenschappen
en wendbaarheid; is de Giu-
lia de meest rationele midden-
klasse wagen die er op de markt
te vinden is. De souplesse is wer-
kelijk buitengawoon. Terwijl ze
volgzaam Is in de stad, toont ze
op bultenwegen haar ware ver-
mogen an weet ze heel rustig

hoge gemiddelden op een afwis-
selend parcours te handhaven.
Haar acceleratievermogen is een
maatstaf voor andere auto’s ge-
worden: welke andere auto im-
mers, waarvan het gewicht boven
de 1000 kg ligt, en met eenzelf-
de cilinderinhoud, heeft een
gewichts / PK - verhouding van
slechts 9,8 kg per PK? (8,9 voor
de Giulia 1600).

Juist om deze reden kan de Giu-
lia aan alle eisen (zoals werk,
vakantie, etc) voldoen, die door
een gezin gesteld worden en te-
vens puur rijgenot verschaffen,
wat bijvoorbeeld een reis per au-
to zo aantrekkelijk en interessant
maaki.

De Giulia heeft een groot
vermogen

De helft van het motorvermogen
is al voldoende, daar dit door de
1800 bi] 130 km/u en door de
1600 op een ruimschoots hogere
analheid, bereikt wordt; de ande-

re helft blijft als extra-vermogen
beschikbaar voor het acceleren,
ook in de 5de versnelling.

De Giulia ligt vast op de weg
Tijdens vergelijkingsproeven wat
betreft de wegligging is gebleken
dat de stabiliteit van de Giulia
niet te overtreffen is. Het is een
wonder van evenwicht, gewichts-
berekening en verdeling, een sa-
menspel tussen vering en stabili-
satoren, hetgeen allemaal voort-
vloeit uit race-ervaring en uit een
corps van technici en testrijders
dat kan bogen op een ervaring
van 60 jaar.

De Giulia is veilig

Flitsend acceleratievermogen.
Mechanische delen die op elkaar
zijn afgestemd. Efficient instru-
mentarium om het vermogen on-
der controle te houden. Een car-
rosseriebouw die zich van ande-
reonderscheidt.Veiligheids dash-
board. Korte stuurstang. Zeerruim
uitzicht. Zeer lichte en nauw-

keurige besturing. Uitstekende
wegligging. Remzekerheid. Om
deze redenen streeft de Giulia =
ook bij de toegestane snelheden
- de anderen voorbij.

De Giulia weet wat remmen is
Zowel de voor- als achterwielen
worden bediend door twee ge-
scheiden remcircuits, die onals
hankelijk van elkaar gevoed wors
den door een hoofdremcilindar
met vacuum geassisteerde rem-
bekrachtiger. Een op het cirguit
vandeachterremmen gemontéer-
de remkrachtbegrenzer 20
er voor dat de wagen bij krach
remmen in evenwicht blijft,
voorkomt het blokkeren van
wielen. Het grote opperviak

de 4 remschijven en de ?e
koelingsmogelijkheid elimiii

een afnemen van het remve

gen dat door lang en Kr
remmen veroorzaakt kan w

De Giulia is komfortabel

De stoelen van de Giulia ijs







vaardigd uit een integraal stuk
geéxpanseerd polyeter dat in
een metalen geraamie is gemon-
teerd; dit voorkomt vervorming,
geven steun in de lendenen enm

verschaffen een perfekt dyna-
misch komfort.De geruisloosheid
is absoluut,de afwerkingvan zeer
hoge kwaliteit en de accessoires
zijn volledig.

De Giulia is ekonomisch

Vandaag de dag moet een mid-
denklasse wagen een verstandi-
ge investering zijn; zowel door
de investeringswaarde bij aan-




schaf, als op het gebied van ver-
bruik, De Giulia voldoet aan bei-
de eisen.

De 5de versnelling doet het toe-
rental van de motor met ongeveer
1000

zowel son IaNAMEReLh kAT TR G4

als een besparing op benzine

gegarandeerd wordt,

Het is voldoende op te merken

dat de Giulia 1300 bij 90 km/uur

slechts 8,1 liter over de honderd
10 bij

respectie-

velijk 7,7 en 9,7): in de praktijk
dus iets meer dan de hoeveelheid
die door een goedkopere auto
van onder de 1000 cc verbruikt
wordt.




Giulia Nuova Super

Aantal cilinders

Boring

Slag

Cilinderinhoud

Vermogen SAE pk bij t/m

Maximum koppel kgm SAE bij t/m

Wielbasis
Spoorbreedte voor
Spoorbreedte achter
Maximum lengte
Maximum breedte
Maximum hoogte (onbelast)
Rijklaar gewicht
Maximum snelheid
Radiaal banden

Op verzoek

Aantal zitplaatsen
Elektrische installatie
Inhoud benzinetank

1300

4 in lijn

74 mm

75 mm
1290 cc
103/6000
(kw 75,7)
14/3200
(Nm 137,3)
2510 mm
1324 mm
1274 mm
4185 mm
1560 mm
1430 mm
1010 kg
ruim 165 km/u
155 SR 15
165 SR 14
5

12V - 50 A/h
46 liter

1600

4 in lijn

78 mm

82 mm
1570 cc
116/5500
(kw 85,3)
16,5/2900
(Nm 161,8)
2510 mm
1324 mm
1274 mm
4185 mm
1560 mm
1430 mm
1040 kg
ruim 175 km/u
155 SR 15
165 SR 14

5
12 V - 50 A/h
46 liter

Carburatie - 2 dubbele horizontale
carburateurs.

Distributie - In V-stand geplaatste
kopkleppen die door twee bovenlig-
gende nokkenassen, via klepstoters
in oliebad, worden bediend. Natrium
gekoelde uitlaatkleppen.
Ontsteking - Golden Lodge bougies.
Elektrische installatie - Wissel-
stroomdynamo.

Koppeling - Enkelvoudige droge
plaatkoppeling met demperveertjes
en diafragmaveer, hydraulisch be-
diend.

Versnelligsbak - Vloerschakeling
met 5 gesynchroniseerde versnellin-
gen vooruit en 1 achteruit.
Achteras - Bevestigd aan de zelfdra-
gende carrosserie d.m.v. één dwars-
liggende en twee in lengterichting
liggende reactiearmen die zowel
aan chassis als aan achteras zijn

bevestigd d.m.v. silentblocs; pignon
en kroonwiel zijn van het hypoide
type.

Voorwielophanging - Onafhankelijke
wielophanging d.m.v. dwarsarmen,
schroefveren en hydraulische tele-
skoopschokbrekers; dwarsliggende
stabilisatorstang.
Achterwielophanging - Schroefve-
ren en hydraulische teleskoop-
schokbrekers, coaxiaal to.v. de
schroefveren. Stabilisatorstang (Giu-
lia Nuova Super 1600).
Stuurinrichting - Type kogelkring-
loop of worm en rol.

Remmen - Schijfremmen op alle vier
de wielen, met gescheiden remcir-
cuit en remkrachtbegrenzer voor de
achterwielen. Vacuum rembekrach-
tiger. Handrem werkt onafhankelijk
van de voetrem door speciale trom-
mels op de achterwielen.

Gegevens, beschrijvingen en illustraties zijn
vrijblijvend en de produkten kunnen tevens
afwijkende eigenschappen vertonen om kon-
struktieve redenen. Alfa Romeo behoudt zich
het recht voor wijzigingen aan haar produkten
aan te brengen.

Enkele toebehoren, beschreven in deze brochu-
re, zijn extra. Voor een kompleet averzicht
hiervan, zie de prijslijst.
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