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Bij een onderzoek tussen 5 Euro-
pese auto’s van 1570 tot 1900 cc
dat ingesteld werd door het be-
langrijkste Duitse autoblad, heeft
de Giulia Super het hoogst moge-
lijke puntenaantal gekregen voor
veiligheid, vermogen en comfort.




Giulia, een wagen die het summum van volmaaktheid is.

Er zijn tegenwoordig heel wat auto’s die
160-180 km/u rijden: dit wordt mogelijk
gemaakt door de vooruitgang in de tech-
nologie. Maar hard rijden en hard kunnen
rijden onder optimaal veilige omstandig-
heden zijn twee' geheel verschillende
dingen; in het eerste geval zien we een
auto die extra licht gemaakt en hoog op-
gevoerd is, waar alles — stevigheid, soe-
pelheid, duurzaamheid -~ opgeofferd
wordt aan de pure snelheid; in het andere
geval zien we een «krachtige» wagen, die
goed uitgebalanceerd is en ook bij lage

snelheden een groot acceleratievermo-
gen heeft, terwijl zij met een bepaald
maximum toerental niet alleen in staat is
zeer hoge topsnelheden te bereiken,
maar ook constant met hoge snelheden
te blijven rijden; alles: overbrenging, wiel-
ophanging, remmen en comfort is even-
redig met het vermogen.

De Giulia is ontworpen door mensen die,
per traditie, altijd werken met hogere vei-
ligheidsmarges dan de maximum presta-
ties van de auto’s vereisen. Hierdoor
heeft zij voor stevigheid, duurzaamheid

en weggedrag een hogere betrouwbaar-
heidscoéfficiént gekregen dan normaal.
Dit is de beroemde vermogens- en veilig-
heidsreserve van Alfa Romeo: zelfs bij
zeer hoge kruissnelheden kan degene die
een Giulia bestuurt altijd beschikken over
een enorme « reserve » aan flitsend acce-
leratievermogen; bovendien kan hij, wan-
neer hij op topsnelheid rijdt, altijd reke-
nen op een mechanische struktuur en een
wegligging die ver binnen hun uiterste
grenzen liggen.
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‘De Giulia Super — zowel in de 1300 als in

de 1600 uitvoering — is van sportieve
afkomst. Haar motor is eraan gewend
wedstrijden te vinnen: hierdoor kan zij
gedurende de gehele reis een gemiddel-
de snelheid handhaven die dichtbij de
topsnelheid ligt. Bovendien heeft zij bij
130-140 km/u, een snelheid die echt niet

mis is op de snelweg, nog de helft van
haar motorvermogen over als reserve,
voor een flitsende acceleratie.

Maar de Giulia Super 1.3/1.6 is niet alleen
een auto voor lange trajecten: door haar
grote acceleratievermogen en de soepel-

heid van haar motor kan zij uitstekend
dienen als vervoermiddel van huis naar
kantoor vice versa.

Haar vermogen is niet geconcentreerd
boven de 4500 toeren.

Het is juist verdeeld en goed geproportio-
neerd over het gehele toerengebied van
de motor en wordt bijgestaan door de
5-versnellingsbak. Er worden dus niet al-
leen zeer hoge snelheden gereden, maar
deze worden bovendien in zeer korte tijd
bereikt. Bij een stoplicht kan zij wegspui-
ten en zonder enig risico kan zij inhaal-
manoeuvres uitvoeren.
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De Giulia « rijdt harder en verbruikt min-
der » omdat zij « door de wind ontworpen
is ». Deze slogan geeft de echte situatie
weer: het profiel van de Giulia, ontwikkeld
op basis van experimenten die uitge-
voerd zijn in de windtunnel, heeft een
buitengewone aerodynamische penetra-
tie. Het onderzoek - Instituut M.I.R.A. te
Londen heeft, na ruim 118 wagens getest
te hebben, de Giulia geklasseerd onder
de 3 auto’s met de beste adimentionele
coéfficiént van penetratie-weerstand.

Wegligging

De wegligging is een klassiek pluspunt
van Alfa Romeo. De Giulia is zeer gemak-
kelijk te berijden, zij neemt de bochten
met groot gemak, en stuurt heel licht. De
stabiliteit is verzekerd bij iedere shelheid
en op elk type weg.

Bovendien is de wagen bijzonder wend-
baar en reageert snel: in iedere situatie
kan zij gecorrigeerd en onder controle
gehouden worden.

Tijdens vergelijkingsproeven wat betreft
de wegligging is gebleken, dat de stabi-
liteit van de Giulia niet te overtreffen is.
Het is een wonder van evenwicht, ge-
wichtsberekening en -verdeling, een sa-
menspel tussen vering en torsiestabilisa-
toren, hetgeen allemaal voortvioeit uit
race-ervaring en uit een school van test-
rijders die kan bogen op een ervaring
van 60 jaar.

Zo snel als de Giulia kan accelereren, zo
snel kan zij ook stil staan.
De schijffremmen op de 4 wielen hebbeéen




een groot oppervlak (2268 cm?), zijn be-
krachtigd, en onafhankelijk van de hand-
rem. De achterremmen worden gecom-
mandeerd via een zeer doeltreffende rem-
drukregelaar, die zijn diensten vooral
bewijst bij zeer hard remmen of op een
glad wegdek.

Het remvermogen van de Giulia verzwakt
nooit, hoe hard, langdurig en vaak er ook
geremd wordt. Dit komt door de struktuur
van de schijfremmen, die zo stevig ont-
worpen zijn dat zij behoed worden tegen
iedere vervorming die te wijten is aan hun
voornaamste vijand, de warmte.

5 versnellingen

De 5¢ versnelling is een andere eigen-
schap van de Giulia, evenals van alle Alfa
Romeo’s, omdat het geen « toegevoeg-
de » versnelling, geen overdrive is. Na-
tuurlijk drukt de 5¢ versnelling het benzi-
neverbruik op de snelweg: maar het is
bovenal een echte versnelling, met reéle







acceleratiecapaciteiten, aangepast aan
de huidige eisen van het moderne weg-
verkeer, waarin zelfs de noodzaak van
acceleratie overheerst tijdens hoge snel-
heden op de autowegen.

Alle versnellingen zijn volledig gesyn-
chroniseerd d.m.v. molybdeenringen. De
overbrengingsverhoudingen zijn zé ge-
kozen dat zij het mogelijk maken om on-
der alle rij~-omstandigheden ook soepel
in de lagere toerentallen te rijden, het-
geen tot een langere levensduur van de
motor bijdraagt. ;

Koplampen

Zowel de 1.3 als de 1.6 uitvoering heeft 4
zeer krachtige koplampen, die zelfs ge-
schikt zijn voor snelheden die hoger lig-
gen dan de auto kan halen. Een speciaal
handelije regelt de verticale afstelling van
de lichtbundels.







Comfort

Van binnen vertoont de Giulia Super
1.3/1.6 een afwerking van hoge kwaliteit,
die vooral uit de stoelen en het dash-
board duidelijk blijkt.

De bekleding is van skai of van fraai
laken.

De voorstoelen, gemaakt van schuimrub-
ber en polyuretaankussens uit één stuk,
zijn in metalen geraamten gemonteerd
die vervorming absoluut voorkomen. Hun
vorm is volledig aan de lichaamsbouw
aangepast, en de rugleuning kan precies
in de gewenste stand worden gezet; men
is dus niet meer gebonden aan bepaalde
vaste afstanden tussen de verschillende
standen. Het zijn losse stoelen waartus-
sen een sierlijk en handig opbergvakje
gemonteerd is. De achterbank bestaat uit
twee zitplaatsen, die tot drie kunnen wor-
den uitgebreid als de brede midden-
armsteun wordt opgeklapt.

Het dashboard behoudt de grote toeren-
teller en snelheidsmeter die zo karakteris-
tiek zijn, maar de meters voor oliedruk
en watertemperatuur zijn apart gemon-
teerd om ze beter te doen uitkomen.

De Giulia is verder voorzien van ruitewis-
sers met 2 snelheden, een ruitesproeier
die met de voet bediend wordt, een slot
aan de passagierskant en een in het con-
tact ingebouwd stuurslot.

De afwerking van buiten is, evenals de
bumper, van roestvrijstaal.

De acoustische isolatie is uitstekend,
doordat alle voorzieningen van de mo-
derne techniek zijn toegepast: van de
geluiddempende materialen tot de silent-
blocs, van de hydraulische koppeling tot
de beste afwerkingen van carrosserie.
Ook in dit opzicht is de Giulia Super
1.3/1.6 een wagen zonder rivalen.




Contréle van de stoelen. Wanneer men
de gemakkelijkste zitkamertauteuil in een
auto zou monteren, zou men, na slechts
enkele kilometers afgelegd te hebben,
met een gebroken rug uitstappen. Auto-
stoelen moeten een dynamisch rijcomfort
bieden: zij moeten schokken opvangen
en trillingen doen verdwijnen; zif moeten
26 aan de lichaamsbouw aangepast zijn
dat zij de nieren steun geven en het
lichaam «omhullen» wanneer men een
bocht neemt. Natuurlijk mogen ze nooit
vervormen.

Tegenwoordig bestaan de stoelen van de
Giulia uit polyuretaankussens uit één
stuk, die gemonteerd zijn in metalen
geraamten. Tezamen met de rugleunin-
gen garanderen zij het beste rijcomfort:
natuurlijk kan men geen oordeel uitspre-
ken door de stoelen, bij stilstaand, met
de hand te betasten; men moet oordelen
wanneer men, na vele uren reizen, vol-
komen onvermoeid is gebleven. (Op de
foto links een apparaat dat miljoenen
schokken ontlaadt om de duurzaamheid
van de stoelen van een Giulia te testen).

Laten we de carrosserie eens nauwkeurig
bekijken (foto rechts en volgenden). Het
chassis van de Giulia is in statt om alle
« torsie-martelingen » te doorstaan.

Tiidens één van de proeven wordt de
wagen op een testbank gezet en op van
te voren bepaalde plaatsen met zware
gewichten belast. De elektronische ap-

paratuur onthult eventuele vervormingen.









Veiligheid

De preventieve veiligheidsfactoren van
de Giulia Super zijn zonder meer een
vaststaand feit: men hoeft slechts aan
haar wegligging te denken, én hoe zij
accelereert en remt.

Maar ook van de beschermende veilig-
heid heeft Alfa Romeo nauwgezette stu-
dies gemaakt, en de resultaten hiervan
zijn voor het eerst toegepast op de Giu-
lia. Het belangrijkste kenmerk is de zelf-
dragende carrosserie met gedifferen-
tieerde structuur: het zitplaatscomparti-
ment is extra versterkt, om vervorming te
voorkomen, terwijl de voor- en achter-
kant in geval van aanrijding de botsings-
energie absorberen. De mechanische de-
len zijn overgedimensioneerd en de wiel-
ophanging is bestand tegen het nemen
van bochten met grote snelheid.

Uiterlijk is zij vloeiend van lijn, zonder
uitstekende delen, terwijl we binnenin
een schokvrij dashboard zien, een ge-
laagde voorruit, een korte stuurstang, een
achteruitkijkspiegel die bij de minste
aanraking direkt loslaat, en tal van ande-
re vernuftigheden afkomstig van de tech-
nologie of van de jarenlange Alfa Romeo
ervaring. '

De illustratie (links) laat zien wat er mel
een Alfa Romeo gebeurt in geval van fron-
tale- of botsing van achteren. De voor- of
achterkant van de wagen wordt aanzien-
lijk vervormd, terwijl het zitplaatscompar-
timent onvervormd blijft. De wagen, die
u op de foto ziet, heeft geen schade op-
gelopen aan de portieren en aan hun
open- en sluitmechanisme. Na de botsing
deden zich geen moeilijkheden voor bij
het openen van de portieren.



De techniek van Alfa Romeo betekent veiligheid

Ook bij zeer hoge snelheden is een Alfa
Romeo veiliger - Alfa Romeo beroemt zich
op vele primeurs en voordelen op het ter-
rein van de auto-industrie over de gehele
wereld. Snelheid, acceleratie, wegligging
en remvermogen: dit zijn de eigenschap-
pen die men, allemaal tezamen, terug-
vindt bij elke Alfa Romeo.

En dit alles bij normale autowegsnelhe-
den, of beter gezegd, bij snelheden op
autowegen die alleen voor een Alfa nor-
maal zijn.

Het zijn eigenschappen die, door de doel-
matigheid van de wagen en de rust van
de bestuurder, de veiligheid op de weg
op een niet te evenaren peil brengen.

Bij gelijke cilinderinhoud is een Alfa Ro-
meo altijd krachtiger - De Alfa Romeo
motor heeft een compressieverhouding
van 9 : 1. Dit is een niet overdreven ver-
houding, om de motor een zo lang mo-
gelijke levensduur te bieden, die in ieder

geval niet hoger is dan de compressie-
waarden die tegenwoordig gebruikelijk
zijn. Toch is het een motor met een zeer
hoog specifiek vermogen.

Dit zijn de redenen.

Het uitlaatsysteem is z6 berekend, dat
men iedere verspilling tegengaat.
Derhalve is de toevoer van het benzine-
mengsel constant en het vullen van de
cilinders absoluut compleet.

De kleppen worden direkt aangedreven
door twee bovenliggende nokkenassen
zonder tussenkomst van mechanische
organen zoals tuimelaars en stoterstan-
gen, die afbreuk doen aan de precisie en
continuiteit van de werking.

De verbreiding van de vlam is onmiddel-
lijk en de verbranding totaal, daar de ver-
brandingskamers hemisferisch zijn en de
bougies zich in het centrum bevinden.
De afvoer van de verbrande gassen ge-
schiedt via een uitlaatsysteem dat met
eventueel zorg als het inlaatsysteem be-
studeerd is.

Constante en totale cilindervulling, vol-
ledige verbranding, snelle afvoer: hier-
door leveren de Alfa Romeo motoren
meer paardekrachten per liter cilinderin-
houd. Uit de totale verbranding zonder
restanten komt ook het welbekende lage
benzineverbruik voort dat typerend voor
iedere Alfa Romeo is.

Ook met superieure prestaties, gaat een
Alfa Romeo veel langer mee - Het maxi-
mum toerental van de Alfa Romeo moto-
ren bedraagt 5500/6000 toeren: een toe-
rengebied van absolute rust, dat toestaat
gedurende lange tijd topsnelheden vol te

houden. Men moet er bovendien rekening

mee houden dat Alfa Romeo’s reeds zeer

hoge kruissnelheden bereiken bij slechts

4000/4500 toeren. '

De krukas is niet 3 x maar 5 x gelagerd.

Daardoor trilt hij ook niet bij een hoog

toerental.

Bovendien is het « koud houden » van de

motor de enige manier om hem gedu-

rende de tijd die men wil het maximale
vermogen te laten leveren:

— de Alfa Romeo motoren verwerken de
warmte snel, doordat motorblok, ci-
linderkop en carter niet van gietijzer
zijn, maar van een lichtmetaallege-
ring;

— de cilinderwanden staan in direkt con-
tact met de vloeistof van het koelsy-
steem;

— de uitlaatkleppen zijn in staat hun

eigen temperatuur binnen zeer lage
grenzen te houden, daar zij binnenin
natrium bevatten.

Normale Klep Sodium Klep
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De laboratoriumproeven worden in ver-
kelijkheid herhaald op de proefbaan van
Alfa Romeo te Balocco. Dere proeven
betreffen behalve de carosserie ook de
schokbrekers en de wielophanging.

Te Balocco is het hoofdcircuit gelegen
dat ongeveer 6 km lang is; er is een tra-
ject voor pure snelheid, en tevens een
traject waar heel natuurgetrouw de moei-
lijkste bochten van enkele beroemde ra-
cecircuits (Monza, Zandvoort, enz.) zijn
nagebootst. Hier worden tijdens duizen-
den tests, bij steeds wisselende toeren-
tallen en snelheden, de beroemde 5-ver-
snellingsbak en de niet minder beroem-
de Alfa Romeo schijfremmen beproefd.




Carburatie - 2 dubbele horizontale carbu-
rateurs.

Distributie - In V-stand geplaatste kop-
kleppen die door twee bovenliggende
nokkenassen, via klepstoters in oliebad,
worden bediend. Natrium gekoelde uit-
- laatkleppen.

Ontsteking - Golden Lodge bougies.
Elektrische installatie - Wisselstroomdy-
namo.

Koppeling - Enkelvoudige droge plaat-
koppeling met demperveertjes en diafrag-
maveer, hydraulisch bediend,
Versnellingsbak - Vlogrschakeling met 5
gesynchroniseerde versnellingen vooruit
en 1 achteruit.

Giulia Super

Aantal cilinders

Boring

Slag

Cilinderinhoud

Vermogen SAE pk bij t/m
Maximum koppel kgm SAE bij t/m
Wielbasis

Spoorbreedte voor
Spoorbreedte achter
Maximum lengte

Maximum breedte
Maximum hoogte (onbelast)
Rijklaar gewicht

Maximum snelheid

Radiaal banden

Op verzoek

Aantal zitplaatsen
Elektrische installatie
Inhoud benzinetank

Achteras - Bevestigd aan de zelfdragen-
de carrosserie d.m.v. één dwarsliggende
en twee in lengterichting liggende reac-
tiearmen die zowel aan chassis als aan
achteras zijn bevestigd d.m.v. silent-
blocs; pignon en kroonwiel zijn van het
hypoide type.

Voorwielophanging - Onafhankelijke wiel-
ophanging d.m.v. dwarsarmen, schroef-
veren en hydraulische teleskoopschok-
brekers; dwarsliggende stabilisatorstang.
Achterwielophanging - Schroefveren en
hydraulische teleskoopschokbrekers, co-
axiaal t.0.v. de schroefveren. Stabilisator-
stang (Giulia Super 1.6).

Stuurinrichting - Type kogelkringloop of

1.3 1.6
4 in lijn 4 in lijn
74 mm 78 mm
75 mm 82 mm
1290 cc 1570 ¢c¢
103/6000 116/5500
14/3200 16,5/2900
2510 mm 2510 mm
1324 mm 1324 mm
1274 mm 1274 mm
4160 mm 4160 mm
1560 mm 1560 mm
1430 mm 1430 mm
1010 kg 1040 kg
ruim 165 km/u  ruim 175 km/u
155 SR 15 155 SR 15
165 SR 14 165 SR 14
5 5
12V -50 A/h 12V -50 A/h
46 liter 46 liter
worm en rol.

Remmen - Schijfremmen op alle vier de
wielen, met gescheiden remcircuit en
remkrachtbegrenzer voor de achterwie-
len. Vacuum rembekrachtiger. Handrem
werkt onafhankelijk van de voetrem door
speciale trommels op de achterwielen.

Gegevens, beschrijvingen en illustraties zijn vrijblijvend en de
produkten kunnen tevens afwijkende eigenschappen wvertonen

om konstruktieve redenen.

Alfa Romeo behoudt zich het recht voor wijzigingen aan

haar produkten aan te brengen.

Enkele toebehoren, beschreven in deze brochure, zijn extra.

Voor een kompleet overzicht hiervan, zie de prijslijst.

Realizzazione CBC, Milano Printed in Italy. 731 B 125 R ILTE - Torino
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Alfa Romeo neemt, al heel lang, jeder
jaar aan honderden races deel, en men
kan zeggen dat iedere race weer een
succes is. -
Gedurende de laatste jaren zijn zowel de
Giulia, in de 1300 en 1600 versie, als de
GTA, waarvan struktuur en lijn identiek
zijn aan die van de GT Junior, de vedettes
geweest van schitierende races op
circuits en op de weg. Hier voigt een lijst
van overwinningen, die wij beperkt
hebben tot de nationale en internationale
kampioenschappen.

Het is zeer belangrijk om nogmaals te
benadrukken dat de winnende wagens
geen prototype’s zijn, maar normale
serie-wagens. Derhalve zijn hun
ervaringen direkt bruikbaar voor de
normale serie-produktie.

1968

CUP C.8.A.l. VOOR GT TOT 1600 cc (L. Cecchini):
ITALIAANSE HEUVELKLIMCUP (Bardelli)

DUITS KAMPIOENSCHAP VOOR
SNELHEIDSWEDSTRIJDEN (H. Schulze)
KAMPIOENSCHAP VAN AUSTRALIE (K. Bartlett)
TOERWAGEN KAMPIOENSCHAP VAN BELGIE

(J. Desmoulin)

BELGISCH KAMPIOENSCHAP VOOR DAMES (Christine)
TOERWAGEN KAMPIOENSCHAP VAN OOSTENRIK
(K. Reisch)

TOERWAGEN KAMPIOENSCHAP VAN BRASILIE

(F. Lameirao)

TOERWAGEN KAMPIOENSCHAP 1300/1600 cc VAN
NEDERLAND (N. Chiotakis)

1969

EUROPEESCH KAMPIOENSCHAP TOERWAGENS

1l DIVISIE

TOT 1600 cc (S. Dini)

TOT 1300 cc (E. Pinto) i
KAMPIOENSCHAP VAN DE REP. TSJECHO-SLOWAKIJE
(D. Welimsky) \

ZUID PACIFIC DEVISIEKAMPIOEN (J. Kline)

U.S.A. KAMPIOENSCHAP VOOR RIJDERS VAN DE S.C.C.A.
— Categorie Produktie klasse G (P. Spruell)

— Categorie Sedan klasse C (H. Theodoracopoulos)
MERKEN KAMPIOENSCHAP VAN BRAZILIE

(M. Fernandes en F. Terra Schmit)

KAMPIOENSCHAP VAN ROEMENIE (F. Hainarosie)
TOERWAGENCUP TOT 1300 cc VAN ITALIE (« Ghigo »)
TOERWAGENCUP TOT 1600 cc VAN ITALIE (Baronio)
1970 b
EUROPEESCH TOERWAGEN KAMPIOENSCHAP

(T. Hezemans)

TOERWAGEN KAMPIOENSCHAP VAN NEDERLAND
(Akersloot)

TRANS-AMERIKAANS KAMPIOENSCHAP TOT 2000 cc
(Kwech - Midgley - Everett)

AMERIKAANS KAMPIOENSCHAP VOOR RIJDERS VAN
DE S.C.C.A. Categorie B Sedan (V. Provenzano)
BELGISCH RALLY KAMPIOENSCHAP (P. Y. Bertinchamps)
BELGISCH KAMPIOENSCHAP VOOR DAMES

{« Christine » Beckers)

NATIONALE ITALIAANSE CUP VOOR SPECIALE
TOERWAGENS

— Klasse TOT 1300 cc (L. Colzani)

— [Klasse TOT 2000 cc (P. De Leonibus)

NATIONALE ITALIAANSE CUP VOOR SPECIALE GT'S
(L. Cabella)

RALLY KAMPIOENSCHAP VOOR URUGUAY

(F. West - G. Assadourian) .

NATIONAAL KAMPIOENSCHAP VA
TSJECHO-SLOWAKIJE (J. Rosicky)

1971

EUROPEESCH TOERWAGEN KAMPIOENSCHAP (G. Picchi)
OOSTENRIJKS KAMPIOENSCHAP VOOR SPECIALE
TOERWAGENS (K. Wendlinger)

OOSTENRIJKS KAMPIOENSCHAP VOOR STANDAARD
TOERWAGENS (G. Koenig)

OOSTENRIJKS KAMPIOENSCHAP VOOR
SNELHEIDSPRINTS (W. Loeffelmann)

TOERWAGEN KAMPIOENSCHAP VAN BELGIE VOOR
RIJDERS (J. C. Franck)

CANADEES KAMPIOENSCHAP VOOR PRODUKTIE-AUTO’S
KLASSE E (E. Clements)

ITALIAANSE BERGKLIM TROFEE VOOR GT WAGENS
(V. M. Randazzo)

ITALIAANS KAMPIOENSCHAP VOOR SPECIALE
TOERWAGENS ALLE KLASSEN (L. Pozzo)
ZUID-AFRIKAANS RALLY KAMPIOENSCHAP VOOR
MERKEN

F.1.S.A. KAMPIOENSCHAP TOT 1300 cc (V. Ciardi)
F.I.S.A. KAMPIOENSCHAP TOT 1600 cc (M. Del Carlo)
ITALIAANSE BERGKLIM TROFEE VOOR SPECIALE
TOERWAGENS (M. Litrico)

U.S.A. KAMPIOENSCHAP VOOR RIJDERS VAN DE S.C.C.A.
VOOR SEDAN KLASSE C (D. Davenport)

NEDERLANDS TOERWAGEN KAMPIOENSCHAP TOT
1300 cc (B. van der Sluis)

VENEZUELAANS KAMPIOENSCHAP (G. Spadaro)
ZUID-AFRIKAANS RALLY KAMPIOENSCHAP VOOR
RIJDERS (Odendaal-Kuun)

C.S.A.l. BEKER VOOR SPECIALE TOERWAGENS TOT
1600 cc (Zanetti)

C.S.A.l. BEKER VOOR SPORTPROTOTYPE TOT 1300 cc

(Zanetti)

1972

EUROPEESCH TOERWAGEN KAMPIOENSCHAP
NEDERLANDS KAMPIOENSCHAP VOOR SPECIALE
TOERWAGENS

Klasse 1300 cc (Hans Deen)

ZWEEDS KAMPIOENSCHAP Klasse 1300 cc gr. 2

{R. N. Steenberg)

SKANDINAVISCH KAMPIOENSCHAP VOOR SPECIALE
TOERWAGENS Klasse tot 1300 cc (Ragnar Segring)




