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MILANO,
Ottobre 1970
A TUTTE LE ORGANIZZATE
‘ (C onces Sionarie y Offic ine e Nostro riferimento da citare nella risposta
C i i '
arrozzerie autorizzate) DIASS/Seuo w80/
Risposta a vostra de!

L. _ N

Corsi di istruzione 1970/71 - Pubblicazione 1638.

A parte Vi & stato inviato il programma particolareg-
giato dei Corsi di istruzione che, come di consueto, si svol-
geranno nel periodo Novembre 1970/Maggio 1971 presso la Scuo-~
la Centrale di Assistenza di Milano.

Come riportato nel programma stesso, detti corsi aven-
ti carattere di specizglizzazione, sono gratuiti ed aperti a

~

tuttli i dipendenti delle nostre Organizzate: nel Vostro in~
teresse usufruire nel modo pit ampio possibile di detta inizia-
tiva allo scopo di elevare il livello qualitativo del persona-
le da Voi dipendente.

“In relazione a guanto sopra esposto, Vi invitiamo a
metterVi sollecitamente in contatto con la Filiale allo scopo
di concordare con la stessa, in base all'unito programma, le
date in cui farete affluire i Vostri dipendenti ai corsi di
istruzione previsti.

Contiamo, come sempre, sulla Vostra fattiva collabo ~

razione, e ringraziandoVi, porgiamo distinti saluti.
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alfa romeo notizie | o~

SERVIZIO
STAMPA
ALFA ROMEO

COMUNICATO STAMPA N. 11

L’Alfa Romeo al 52° Salone di Torino

L’Alfa Romeo & presente al 52° Salone di Torino con l'intera gamma dei modelli 1300, 1600
e 1750, nelle versioni Berlina, Coupé, Spider e, per la prima volta al Salone torinese, con il
Coupé Montreal.

Una presenza di alto livello qualitativo che spiega il successo della marca. Negli ultimi
cinque anni a fronte di un incremento medio annuo del mercato italiano dell’8 per cento,
I’Alfa Romeo ha registrato un incremento del 12,8 per cento. Per quanto riguarda i mercati
esteri I'affermazione & ancora piu netta: a fronte di un incremento della esportazione globale
italiana del 13,1 per cento, riscontriamo I'incremento del 25,1 per cento dell’Alfa Romeo. Cid
nonostante I'inevitabile rallentamento nella consegna delle vetture dovuto alle agitazioni sinda-
cali che hanno sensibilmente inciso sulla produzione.

E’ comunque continuato il processo di ampliamento e di potenziamento della organizzazione di
vendita e di assistenza.

Questa espansione rappresenta anche un momento del vigoroso processo di sviluppo che da
anni caratterizza I'attivita dell’Alfa Romeo in tutti i mercati del mondo e che culminera, alla
fine del prossimo anno nell’avviamento della produzione presso lo stabilimento dell’Alfa Romeo-
Alfasud a Pomigliano d’Arco (Napoli).

I modelli Alfa Romeo presenti al Salone di Torino.

In prima mondiale I'Alfa Romeo presenta a Torino la Giulia 1300 Super che si affianca alla
apprezzatissima Giulia 1300 Tl, modello che rimane invariato.

Con la Giulia 1300 Super I'Alfa Romeo porta al piu elevato livello qualitativo e di affidabilita le
vetture della cilindrata 1300 cc., elevando prestazioni e sicurezza a limiti mai raggiunti prima.

La 1300 Super & potente, veloce, sicura e confortevole, grazie, tra I'altro, alle sue soluzioni mec-
caniche, al doppio circuito frenante, alla ricchissima strumentazione.

Le altre vetture della gamma Giulia, che adottano tutte il doppio circuito frenante, presentano
interessanti innovazioni che ne migliorano I'estetica e la funzionalita. Da segnalare in particolare
la pit completa strumentazione e I'accresciuto conforto della GT 1300 Junior, dello Spider 1300
Junior e della affermatissima Giulia 1600 Super.

La prestigiosa serie 1750 nei modelli Berlina, GT Veloce e Spider Veloce, rinnovata lo scorso
anno proprio in occasione del Salone torinese, e che tanto successo incontra in ltalia e all’estero,
rimane invariata.

Anche la Junior Z presentata I’'anno scorso a Torino non ha subito modifiche.

Infine & presente a Torino la Montreal, la bellissima vettura che continua la gloriosa tradizione
delle vetture sportive di gran classe dell’Alfa Romeo.



L’Alfa Romeo nello sport.

Oltre 400 vittorie, delle quali 50 primi assoluti, sono il risultato conseguito da vetture Alfa
Romeo in questa stagione sportiva in ogni parte del mondo.

L’Alfa Romeo ha vinto per la quarta volta il Campionato Europeo del Turismo con Toine
Hezemans su 1750 GT Am e, con la 33.2 litri, ha vinto il Campionato Austriaco della Montagna.
Sono stati inoltre vinti il Campionato Trans Americano SCCA sotto i 2 litri, il Campionato
Uruguaiano Rallye e il Campionato Olandese del Turismo con la GTA 1300 Junior, menire
clienti Alfa Romeo sono in testa a numerosi Campionati Nazionali, prossimi alla conclusione.
Al dominio assoluto nel Turismo, si aggiungono le belle prove della 33-3 litri che, specialmente
in fine stagione, nelle gare di Imola e di Zeltweg ha dimostrato di aver raggiunto un alto grado
di competitivita.

Nella Motonautica, infine, 'Alfa Romeo ha conquistato una lunga serie di successi, aggiudican-
dosi anche tre Campionati del Mondo, cinque Campionati Europei, due Italiani ed uno Francese.

Milano, 26 ottobre 1970

alfa romeo mnotizie e A CURA DEL SERVIZIO STAMPA ALFA ROMEO @



TUTTE LE GIULIA
SONO SUPER

L’Alfa Romeo presenta al 52° Salone internazionale dell’automobile di Torino la nuova Giu-
lia 1300 Super. Anche I'Alfa 1300, quindi, diventa Super e cosi tutte le Giulia sono Super.
Giulia 1300 e Giulia 1600 Super: due vetture che vantano una superiorita invidiata ed ere-

ditano un grande successo.

IL SUCCESSO DI UNA FORMULA

La Giulietta, quando apparve nel 1954, volle
dire soprattutto due cose: un balzo avanti nel-
la tecnica automobilistica e la scoperta di una
nuova cilindrata: la 1300 cc. Ma ci volle la
Giulia perché tutti aprissero gli occhi su una
realta oggi acquisita, cioé che I'Alfa Romeo
ha previsto con parecchi anni di anticipo
I’evoluzione tecnico-commerciale del merca-
to automobilistico. E per questo & stata sem-
pre all’avanguardia.

In Europa, per limitarci ai Paesi del Mercato
Comune, la cilindrata media & ora di 1235 cc.
Ma essa sale a 1293 cc. se includiamo anche
I'Inghilterra e la Svizzera (tav. 1). E comun-
gue il successo all’estero della Giulia € do-
vuto non tanto e non solo alla sua cilindrata
europea, ma alle sue caratteristiche e pre-
stazioni.

In Italia la Giulia 1300 € da anni la macchina
piu venduta della sua cilindrata.

Come si spiega questo successo? Le ragioni
sono molte e in gran parte riconducibili al-
I'affermazione « tutte le Giulia sono Super »,
tutte le Giulia hanno cioé una superiorita con-
genita.

PARTIRE IN TESTA

Ci interessa sottolineare che la Giulia, quan-
do nasce, & gia in testa alle concorrenti e
vano ¢ il loro inseguimento di fronte alla fuga
lunga e ininterrotta della Giulia verso un co-
stante miglioramento.

Basta paragonare la prima Giulia 1300 all’at-
tuale Giulia 1300 Super. La nuova Super €& piu
potente, piu veloce, piu robusta, consuma di
meno, €& piu elastica e piu sicura, ha una
migliore abitabilita e un maggior conforto,
senza contare il cambio a cinque marce, il
comando idraulico frizione, il doppio circuito
frenante, I'alimentazione con un corpo carbu-
ratore per cilindro e via dicendo (tav. 2).

La Giulia parla all’automobilista un linguag-
gio in cifre, racconta una storia di primati: &
« la prima della classe » 1300 cc.



GIULIA 1300 SUPER

Potenza massima: 103 CV SAE a 6000 giri/min.

QUANDO LA POTENZA E SICUREZZA

Non esiste oggi al mondo berlina da turismo
di serie 1300 piu potente della Giulia 1300
Super. La sua potenza— 103 CV a 6.000 giri/1’
(9 CV in piu della 1300 Tl) — domina anche le
vetture fino a 1600 cc. Infatti, nella fascia di
cilindrata fino a 1600 cc, solo un’altra Alfa
Romeo la supera: la Giulia 1600 Super.

Chi ha provato questa potenza, chi I'ha senti-
ta al volante, sa che non serve solo per an-
dare piu forte, serve per viaggiare sicuri: a
qualsiasi regime & a disposizione come ri-
presa per svincolarsi dal traffico, come scat-
to bruciante per sfuggire al pericolo di un
sorpasso.

Non c’é bisogno per sfruttarla di spingere il
motore a 6000 giri, non occorre frustare i
cavalli allo spasimo. Docili rispondono ad
ogni tocco di acceleratore e non si stancano
mai: hanno sempre la proverbiale «riserva
di potenza » Alfa Romeo.

Un simile risultato € frutto si della continuita
ed esattezza della alimentazione grazie ai due
carburatori orizzontali doppio corpo ad aper-
tura farfalle sincronizzata, del totale riempi-
mento delle camere, della rapida e completa
combustione, ma soprattutto dell’esperienza
di chi, anche nella progettazione di vetture
da turismo, ha imparato dalle corse.




GIULIA 1300 SUPER

Potenza specifica: 79,85 CV/I

UNA « MEDIA » ECONOMICA

Nessuna vettura, compresa nella fascia di ci-
lindrata da 1250 fino a 1600 cc, ha i cavalli-
litro della Giulia 1300 Super (7 CV-SAE/I in
piu della 1300 TI), nessuna ha una potenza
specifica cosi elevata.

In Italia, non & un mistero, le grosse cilindra-
te hanno vita dura perché non solo la tassa
di circolazione € aumentata con la cilindrata,
ma anche i pedaggi autostradali, le tariffe
d’assicurazione e, s’intende, i consumi di car-
burante. Per questo i costruttori in Italia, se
vogliono aumentare la potenza dei motori,
non possono semplicemente aumentare la ci-

lindrata, devono puntare su elevate potenze
specifiche.

Anche in questo campo I’Alfa Romeo, grazie
alla lunga esperienza sportiva ed aeronautica,
fa scuola: la potenza specifica della Giulia
1300 Super (maggiore anche di quella di vet-
ture di cilindrata nettamente superiore) & ga-
ranzia di bassi costi di esercizio pur con pre-
stazioni eccezionali.

E una conquista questa dovuta al doppio al-
bero a camme per esempio, come alle valvole
di scarico al sodio, all’alimentazione a due
carburatori doppio corpo e a tante altre pre-
rogative Alfa Romeo, quelle che oggi fanno
di tutte le Alfa una Super.



GIULIA 1300 SUPER

Rapporto peso-potenza: 9,80 Kg/CV-SAE

LA FORZA STA NEI MUSCOLI

Un altro primato: la Giulia 1300 Super, tra le
berline da turismo di serie, ha il miglior rap-
porto peso-potenza nella sua fascia di cilin-
drata. Nella fascia fino a 1600 cc. solo un’altra
Alfa Romeo, un’altra Super, la mette alle cor-
de: la Giulia 1600 Super.

Nella scelta di una vettura, il primo dato che
balza all’occhio dell’automobilista & la velo-
citd massima. L’esperto parte invece dal rap-
porto peso-potenza per ricostruire I'identikit
di un’automobile. Quanto piu & basso, tanto
meno sono i chili che un cavallo deve por-
tarsi in groppa e tanto piu brillanti sono le
prestazioni del motore: facile ripresa a basso
regime, impennate nelle partenze, grande
elasticita di marcia, tutte caratteristiche dei
veri purosangue. Alta potenza specifica e bas-
so rapporto peso-potenza: ecco i muscoli
della Giulia 1300 Super.

Per raggiungere il primato nel rapporto peso-
potenza i tecnici dell’Alfa Romeo non hanno
tuttavia lesinato sul peso di quelle parti della
vettura che contano per la sicurezza protet-
tiva e il conforto di marcia. Sono anzi un van-
to dell’Alfa Romeo la struttura differenziata,
che protegge I'abitacolo, e la larghezza nel-
I'uso di materiali fonoassorbenti e di rivesti-
menti antiurto.

| tecnici dell’Alfa Romeo, forti dell’esperienza

in campo aeronautico e sportivo, hanno fatto
ricorso all’ampio uso di leghe leggere, che ri-
ducono il peso degli organi meccanici, e poi
senza aumentare la cilindrata (per non far
salire i costi di esercizio), senza elevare il
regime massimo (per non compromettere la
durata di tutti gli organi del motore) sono
approdati a una « dottrina » meccanica, i cui
caposaldi sono: la conformazione geometrica
della camera di scoppio, emisferica, consen-
te un’alta turbolenza della miscela ed un ele-
vato rendimento volumetrico e termico; la
posizione centrale della candela che permet-
te un istantaneo propagarsi del fronte di fiam-
ma ed una completa combustione della mi-
scela, riducendo cosi i consumi e la forma-
zione di residui incombusti; le camicie sfila-
bili a diretto contatto con I’acqua di raffredda-
mento per ottenere una piu uniforme distri-
buzione della temperatura, agevolando Ilo
scambio di calore nei punti piu caldi.
Giudicata sotto il profilo del rapporto peso-
potenza la Giulia 1300 Super appare come un
campione del ring, un mediomassimo ben
piantato, dalla solida muscolatura, pesante e
potente nella misura giusta, quella che ci
vuole per conquistare nel difficile campo au-
tomobilistico il titolo mondiale del rapporto
peso-potenza.



GIULIA 1300 SUPER

Coppia massima: 14 kgm. SAE a 3200 giri
Elasticita differenziata: 170,5

SENZA IL CUORE IN GOLA

Il valore di coppia massima della Giulia 1300
Super é tra i piu elevati raggiunti nella sua
fascia di cilindrata. Una conferma che la sua
potenza massima non porta a perdite ai bas-
si regimi, non smorza la sua grinta (tav. 3).
La curva di coppia della Giulia 1300 Super
mantiene il 90 per cento del suo valore massi-
mo da 1700 a 5900 giri/min. e I'indice di ela-
sticita € molto elevato (2,1), malgrado le pre-
stazioni spiccatamente sportive della vettura.
Quando perd si vuole fare un confronto piu
omogeneo fra vetture appartenenti ad una
stessa fascia di cilindrata, il dato ancor piu
significativo & quello della elasticita differen-

ziata che si ottiene moltiplicando I'indice di
elasticita per la potenza specifica. La nuova
Giulia 1300 Super, con un valore di elasticita
differenziata di 170,5, & largamente in testa
rispetto alle concorrenti.

Maggiore elasticita vuol dire guida facile an-
che in citta, vuol dire ritrovare il piacere di
una guida riposante, senza dover cambiare
continuamente, vuol dire ripresa e accelera-
zione sempre, senza che il motore giri « ti-
rato », col cuore in gola. E, cosa certo non
trascurabile in Italia con i tempi che corrono,
consuma di meno.




GIULIA 1300 SUPER

Velocita massima: oltre 165 km/h
Accelerazione: 1 km da fermo in 35,5

UN MOTORE D’ARGENTO VIVO

Chi non lo sa che le Alfa vanno forte? Sulle
piste, sui circuiti ed anche sulle strade. Ma
quando I'Alfa Romeo non ha da vincere le
corse, quando produce berline di serie, la ve-
locita in assoluto, fine a sé stessa, non le in-
teressa piu. Le sue vetture hanno l'argento
vivo addosso, sta bene. Ma quel che piu con-
ta, utilizzano, rispetto ad altre, minori potenze
per raggiungere le stesse velocita.

In questo senso la velocita diventa nella Giu-
lia un fattore, e tra i piu importanti, di sicu-
rezza.

La nuova Giulia 1300 Super, che ha una velo-
cita massima di oltre 165 km/h — altro pri-
mato nella sua fascia di cilindrata — quando
utilizza solo tre quarti della sua potenza ef-

fettiva, da una velocita di crociera di 147,2
km/h e quindi, oltre che consumare e consu-
marsi di meno, non richiede al guidatore il
massimo della tensione nervosa.

Anche la ripresa della nuova Giulia 1300 Su-
per & migliorata rispetto alla 1300 TI: il chi-
lometro da fermo & percorso in 35,5 secondi.
Le sue doti di accelerazione, piu bruciante a
tutti i regimi, sono il risultato del basso rap-
porto peso-potenza e dell’alto valore della ela-
sticita differenziata e servono ad abbreviare
i sorpassi, a ridurre la fatica sui percorsi mi-
sti, ad avere una risposta pronta e precisa in
ogni situazione d’emergenza, a tracciare ogni
curva con un controllo continuo della mac-
china.



GIULIA 1300 SUPER

Cambio a 5 marce

NON TUTTE CE L’'HANNO

Solo alcune vetture — poche in verita — han-
no il cambio a cinque marce. L’Alfa Romeo
I’ha di serie su tutte le sue vetture, compresa
la nuova Giulia 1300 Super. La quinta Alfa
Romeo, che non & un overdrive né una marcia
aggiunta ma una vera marcia, permette di
sfruttare fino in fondo le doti di potenza e di
coppia del motore e di farlo durare piu a lungo
abbassando i giri a parita di velocita (tav. 4).

Il cambio a cinque marce, con la Giulia ha
fatto la sua apparizione in prima mondiale su
berline di serie di cilindrata media e continua
ad essere sulla nuova 1300 Super il protago-
nista di lunghi viaggi autostradali a medie ele-
vate con il motore che gira tranquillo, senza
consumare molto; € un compagno di viaggio,
che vigila anche sul conforto di marcia, attu-
tendo rumori e vibrazioni moleste.




GIULIA 1300 SUPER

Superficie frenante 2268 cm’

PIU RAPIDA DELL'OSTACOLO

Una tecnica d’avanguardia e una lunga espe-
rienza sportiva hanno portato alla frenata po-
tente e precisa delle Giulia in tutte le condi-
zioni di fondo ed atmosferiche, in curva ed
in rettilineo. Quattro freni a disco, si intende,
del diametro di 26,7 cm. e una superficie fre-
nante di 2268 cm?, tale da garantire la conti-

nuita dell’efficienza anche nelle lunghe fre-
nate in discesa. Ma in piu, sulla nuova Giulia
1300 Super, il doppio circuito della 1750 con
servofreno a depressione e modulatore di
frenata. Il risultato € uno spazio di frenata
inferiore ed una risposta piu pronta e sicura
nei casi di emergenza.




GIULIA 1300 SUPER

LA STRADA IN PUGNO

La stabilita Giulia, nelle piu svariate condizio-
ni di impiego e di fondo stradale, & dapprima
una sensazione piacevole, una scoperta per
chi non I’ha mai provata: poi diventa un’abi-
tudine di cui non si pud fare piu a meno.
Gli elementi che piu vi contribuiscono — oltre
a una impostazione costruttiva maturata in
anni di esperienza nelle competizioni — sono
la studiata ripartizione dei carichi indispen-
sabili per una ottima aderenza; la opportuna
taratura delle sospensioni a molle elicoidali
con ammortizzatori idraulici telescopici di
grande diametro, antiemulsione, ad azione
progressiva a doppio effetto; una perfetta al-

chimia, un sapiente dosaggio, la cui base
poggia sul famoso « ponte con triangolo di
reazione » divenuto celebre nelle costruzioni
Alfa e che equipaggia anche le Alfa Romeo
1750 GT Am. Vettura questa che ha conqui-
stato con Hezemans, il titolo di campione eu-
ropeo turismo 1970.

Quel che piu conta, la tenuta di strada della
Giulia accontenta sia I’automobilista che vuo-
le godersi il piacere di una guida tranquilla
estremamente confortevole, sia il guidatore
sportivo abituato a chiedere il massimo alla
propria macchina.




GIULIA 1300 SUPER

VIAGGIARE IN POLTRONA

Il mito dell’Alfa « tutto motore » continua, anzi
si irrobustisce e si espande. Ma insieme ne
€ nato un altro: il mito del conforto Alfa Ro-
meo, portato alla ribalta dalla 1750, che in
questo ha fatto da maestra alle Giulia.

Sulla nuova Giulia 1300 Super tutto & stato
studiato per consentire una guida piacevole:
dall’abitacolo accogliente e spazioso ai sedili
comodi e avvolgenti, dall'impianto di riscal-
damento e aerazione dotato di ventilatore a 2
velocita al perfetto isolamento acustico, dal-
la strumentazione alla disposizione dei co-
mandi, alle spie di controllo.

Se scendiamo nei dettagli, la Giulia 1300 Su-
per vanta alcune novita: i sedili anteriori con
nuovo dispositivo regolazione continua schie-
nali, la vaschetta portaoggetti sul tunnel an-
teriore, le bocchette di aerazione indipenden-
ti in zona pedaliera, ed altri particolari che
dimostrano come I’Alfa Romeo sia oggi nelle
prime posizioni anche sulla strada del con-
forto.

Sulla nuova Giulia I'automobilista si ritrova a
guidare in poltrona in un ambiente che del
salotto, oltre al lusso, ha anche il conforto.




GIULIA 1300 SUPER

| TENDINI A FIOR DI PELLE

La linea Giulia & nata su dati ricavati nei la-
boratori aeronautici. Poi, si sa, « I’ha disegna-
ta il vento », & stata modellata nella galleria
del vento. Di qui la sua eleganza razionale,
la sua forma sfuggente davanti e tronca in
coda, che non solo si fa guardare ma garan-
tisce la massima penetrazione aerodinami-
ca. La « coda tronca », cioé la parte piu ori-
ginale della carrozzeria Giulia, ha subito il
destino di tutte le cose nuove: é stata copiata
e rimane un canone stilistico e funzionale, del

quale quasi o tutte le vetture non possono
fare a meno. Cosi pure elemento fondamen-
tale della sicurezza attiva & diventata la «strut-
tura differenziata», nata con la Giulia.
Un’altra conferma: l'istituto di ricerca inglese
M.I.LR.A. ha condotto uno studio scientifico
che ha preso in esame ben 118 carrozzerie
tra cui anche numerosi modelli sportivi ed
ha concluso classificando la Giulia fra i tre
migliori coefficienti adimensionali di resisten-
za alla penetrazione.



GIULIA 1300 SUPER

LA SICUREZZA COME STRATEGIA

Le eccezionali caratteristiche della Giulia fin
qui esaminate sono altrettante mosse vitto-
riose di una partita che ha un’unica posta in
gioco: la sicurezza. | suoi primati — dalla po-
tenza alla elasticita, dalla velocita alla ripresa
— portano a un solo indiscusso primato: la
sicurezza.

Frenata, tenuta di strada, maneggevolezza,
struttura differenziata sono tappe verso il tra-
guardo finale della sicurezza. Cosi la visibili-
ta panoramica del 90 per cento, l'intensita,

I'ampiezza e la profondita del campo lumino-
so, per non parlare del cambio a cinque mar-
ce, delle sospensioni, del doppio circuito fre-
nante, della riserva di potenza, e perfino il
conforto sono obiettivi tattici parziali che rien-
trano in una strategia globale: la sicurezza.
Il motto della nuova Giulia 1300 Super, la pa-
rola d’ordine per farsi immediatamente rico-
noscere dagli intenditori e dagli appassionati
e: sicurezza in tutto, tutto per la sicurezza,
muscoli e cuore.



GIULIA 1300 SUPER

GIULIA COME SEMPRE:SUPER PIU DI PRIMA

Molti primati, nessuna mediocrita.

Anche altre vetture possono andare forte o
tenere la strada o scattare in ripresa, avere la
quinta marcia o il doppio albero a camme o
il doppio circuito freni: la Giulia ha tutte que-
ste cose insieme, elevate alla potenza Alfa.
La sua perfezione € completezza. Non inse-
gue il progresso, lo precede. Come dimostra-
no le continue innovazioni. Rispetto alla gia

perfetta 1300 TI, I’attuale Giulia 1300 Super
ha piu potenza massima e specifica, piu ela-
sticita, due carburatori doppio corpo, alter-
natore, doppio circuito frenante, piu velocita
e molte altre prerogative in piu come eviden-
zia in confronto (tav. 5).

Ancora una volta la Giulia ha trovato il modo
di superare sé stessa: Giulia come sempre,
Super piu di prima.



GIULIA 1600 SUPER

Questo modello viene presentato al Salone di

Torino, nella edizione 1971, con alcune inte-

ressanti innovazioni.
Questo I'elenco delle varianti.

Doppio circuito frenante

Pedali frizione e freno infulcrati in alto
Leva comando freno a mano sul tunnel
Spia livello liquido freni con dispositivo di

controllo funzionamento

Spia freno a mano inserito

Correttore inclinazione fari

Dispositivo di fermo apertura porte
Specchio retrovisore sganciabile

Nuova disposizione dei comandi starter e
acceleratore a mano

Nuova sistemazione interna scatola fusibili
Filtro d’aria con presa dinamica



GIULIA GT 1300 JUNIOR

Questo modello adotta tutte le soluzioni mec-
caniche della Giulia Super e viene presentato
al Salone di Torino, nella edizione 1971, con
alcune interessanti innovazioni.

Questo I'elenco delle varianti.

— Doppio circuito frenante

— Alternatore

— Radiatore con convogliatore d’aria

Filtro con presa d’aria dinamica

— Pedali frizione e freno infulcrati in alto
Miglioramenti di carrozzeria sul frontale
Cofano anteriore ad apertura bilanciata
Calandra anteriore di nuovo disegno
Nuovi paraurti anteriori e posteriori

Correttore inclinazione fari

Riscontri porte

Fanalini anteriori e ripetitori laterali di
nuovo disegno

Nuovi fanalini illuminazione targa

Nuovo tergicristallo

Spia livello liquido freni con dispositivo di
controllo funzionamento

Spia freno a mano inserito

Specchio retrovisore sganciabile

Nuovi sedili posteriori e abitabilita miglio-
rata

Nuova disposizione dei comandi starter e
acceleratore a mano




GIULIA SPIDER 1300 JUNIOR ?

Questo modello adotta tutte le soluzioni mec-
caniche della Giulia Super e viene presentato
al Salone di Torino, nella edizione 1971, con
alcune interessanti innovazioni.

Questo I'elenco delle varianti.

— Doppio circuito frenante
— Alternatore
— Radiatore con convogliatore d’aria

Filtro con presa d’aria dinamica

Pedali frizione e freno infulcrati in alto
Spia livello liquido freni con dispositivo
controllo funzionamento

Spia freno a mano inserito

Nuova disposizione dei comandi starter e
acceleratore a mano

Nuova sistemazione scatola fusibili



" TAV. 1

- CILINDRATA MEDIA EUROPEA




TAV. 2

CARATTERISTICHE TECNICHE GIULIA 1300 SUPER

Cilindri

Alesaggio

Corsa

Cilindrata

Potenza massima
Potenza fiscale
Coppia massima
Passo

Carreggiata ant.-post.
Lunghezza massima
Larghezza massima:
Altezza massima

Peso in ordine di marcia
Velocita massima
Pneumatici radiali
Pneumatici a richiesta
Numero posti

Batteria

Capacita serbatoio

ALIMENTAZIONE
2 carburatori a doppio corpo orizzontali

DISTRIBUZIONE

A valvole in testa, disposte a V, comandate diret-
tamente da due alberi a camme che agiscono con
I'interposizione di bicchierini a bagno d’olio.
Valvole di scarico al sodio.

ACCENSIONE

Candele Golden Lodge

IMPIANTO ELETTRICO
Con alternatore

FRIZIONE

Monodisco a secco con parastrappi ad azione pro-
gressiva. Molla a diaframma. Comando idraulico.

CAMBIO DI VELOCITA

5 marce sincronizzate e retromarcia. Comando a
cloche.

4 in linea

74 mm

75 mm

1290 cc

103 CV-SAE a 6000 giri/1’
15 CV

14 Kgm-SAE a 3200 giri/1’
2510 mm

1314/1264 mm

4160 mm

1560 mm

- 1430 mm

1010 Kg

oltre 165 Km/h
155 SR 15

165 SR 14

5

12 Volt-50 Ah
46 |

PONTE POSTERIORE

Ancorato alla struttura portante per mezzo di due
puntoni longitudinali e di un elemento di reazione
trasversale articolati sulla scocca e sul ponte con
snodi elastici; la coppia conica & del tipo ipoide.

SOSPENSIONE ANTERIORE

A ruote indipendenti collegate alla scocca median-
te bracci trasversali; molle elicoidali e ammortiz-
zatori idraulici telescopici antiemulsione; barra sta-
bilizzatrice trasversale.

SOSPENSIONE POSTERIORE

A molle elicoidali ed ammortizzatori idraulici tele-
scopici antiemulsione, coassiali con le molle stesse.

GUIDA

Del tipo a circolazione di sfere, o a vite globoi-
dale e rullo.

FRENI

A disco sulle 4 ruote con doppio circuito e con
modulatore di frenata sui freni delle ruote poste-
riori. Servofreno a depressione. Freno a mano in-
dipendente dall’'impianto principale, agente con ap-
positi tamburi sulle ruote posteriori.




TAV. 3

GIULIA 1300 SUPER - DIAGRAMMA POTENZA E COPPIA
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La linea rossa esprime la potenza del motore in
funzione del numero dei giri: il suo vertice indica
la potenza massima: 103 CV-SAE. E una linea qua-
si dritta, cioé la Giulia 1300 Super non presenta
« debolezze » a nessun regime.

La linea nera indica a quali regimi il motore sia in
grado di sviluppare la sua massima forza: nella
Giulia 1300 Super da 1700 a 5900 giri.

Quello che per altre macchine é I'« istante » della
massima possibilita di accelerazione, per la Giulia
1300 Super & uno «stato» che dura da appena
staccata dal marciapiede fino al limite massimo
di velocita. In pratica con la Giulia 1300 Super si
pud accelerare a qualunque regime e a qualunque
velocita, certi che la macchina risponde subito
e sempre.




TAV. 4

GIULIA 1300 SUPER - DIAGRAMMA VELOCITA ALLE SINGOLE MARCE
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TAV. 5

CONFRONTO GIULIA 1300 SUPER E GIULIA 1300 TI

CARATTERISTICHE GIULIA 1300 TI GIULIA 1300 SUPER
MECCANICHE
Potenza massima/giri CV SAE 94/6000 103/6000
Coppia massima/giri kgm SAE 12,1/4900 14/3200
Potenza specifica cv/i 72,86 79,85
Rapporto peso/potenza kg/CV 10,74 9,8
Alimentazione 1 carb. verticale doppio corpo ;2 carb. orizzontali doppio corpo
Generatore dinamo alternatore
Circuito freni singolo doppio
Pedaliera a pavimento sospesa
PRESTAZIONI
Velocita massima km/h oltre 160 oltre 165
Accelerazione 1 km da fermo sec. 36 35,5

ULTERIORI MIGLIORIE DELLA GIULIA 1300 SUPER RISPETTO ALLA 1300 TI

1) MECCANICA — Nuova disposizione comandi tergicristallo, ri-
. : scaldatore e luci quadro
— Filtro benzina : . -
: : . — Specchio retrovisore sganciabile
= Rdiiiose oon comogliatore aria - Spia livello liquido freni con dispositivo di

— Nuovo filtro aria con presa dinamica controllo funzionamento

— Spia freno a mano inserito
2) CORPO VETTURA

— Nuove maniglie esterne ed interne 4) FINIZIONI E ACCESSORI

— Dispositivo di fermo apertura porte — Nuovi sedili anteriori

- Correttore inclinazione fari — Nuovo dispositivo regolazione continua schie-
nali

3) STRUMENTAZIONE E COMANDI — Vaschetta portaoggetti sul tunnel con por-

tacenere incorporato

-~ Leva comando freno a mano sul tunnel con — Bocchette di aerazione indipendenti zona pe-

sedili divisi daliera
— Nuova disposizione dei comandi starter e ac- — llluminazione vano motore

celeratore a mano — Nuova sistemazione interna scatola fusibili




