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Rijervaringen ™
met de ALFA ROMEO Glulla Super

www.alfa-giulia.com



noniem met mooie en vooral sportieve aufo’s geweest,

wensdroom wvan wvelen, werkelijkheid voor slechts
weinigen. Hoewel, sinds Alfa enkele goedkopere modellen
keeft gelanceerd en bovendien onlangs over nagenoceg de
hele modellenreeks van dit beroemde Italiaanse merk een
forse prijsverlaging werd doorgevoerd, is de situatie voor
menigeen hier te lande weer wat hoopvoller in dit opzicht
geworden,

Karakteristiek voor alle Alfa's zijn de uitstekende rij-
eigenschappen en de hoge prestaties. De motoren met hun
hoge specificke vermogens zijn prachtige staaltjes van
technisch kunnen, maar het spreekt vanzelf, dat hun le-
vensduur niet op één lijn met die van een gewone ge-
bruiksmotor mag worden gesteld, zeker niet wanneer men
permanent die prestaties vergt waarvoor de wagen werd
' gebouwd en waarbij zijn bijzondere kwaliteiten her best
tot hun recht komen.

Gaat men uitsluitend uvit van afmetingen en aantal
cc's, dan zijn de Alfa’s dure auto’s. Meemt men echter
de prestaties, de verfijnde rijeigenschappen en — in com-
binatie daarmee — de hoge mate van comfort in aan-
merking, dan komt de prijs opeens in een geheel ander
licht te staan. Maar. .. wie het alléén om die hoge pres-
taties te doen is en erop stddt voortdurend het onderste uit
de kan te halen zdnder zich al te veel om het fijne mecha-
niek te bekommeren, die moet voorbereid zijn op een flink

De naam Alfa Romeo is door de jaren heen altijd sy-

gepeperde exploitatierekening als gevolg van hoge repa-
ratiekosten.

Alvorens onze bevindingen met de testwagen — de 1600
cc Giulia Super — op schrift te stellen, willen we nog een
globaal overzicht van de zeer uitgebreide modellenreeks
van Alfa Romeo geven. Op basis van de cilinderinhouden
kan men deze reeks in drie grocpen splitsen: de 1300, de
1600 en de 2600 serie. De eerste twee onderscheiden zcih
uitsluitend door hun motoren van elkaar, de carrosserieén
zijn in grote trekken gelijk. In feite bestaat er ook nog een
Kleiner model dan de 1300, maar dit wordt — behalve in
de coupéversie — hier te lande niet geleverd.

Wan de 1300 zijn hier twee modellen aan de markt,
beide vierdeurs sedans, maar met verschillend motorver-
mogen. In de 1600 serie is de keus aanmerkelijk groter;
op de Nederlandse prijslijst staan maar liefst 9 modellen,
waaronder drie cabriolets en vier coupé's, met zes ver-
schillende motoren, waarvan de vermogens variéren van
106 tot 133 pk.

In de 2600 serie tenslotte zijn er vier modellen, alle
riet zescilindermotor; al deze wagens, waaronder ook
een coupé en een cabriolet, liggen in een prijsklasse bo-
ven 23.000 gulden.

De door ons geteste Giulia Super, een vierdeurs sedan,
met een 112 pk motor, is op én na het goedkoopste mo-
del in de 1600 serie.

T e e A B AR P S o e B S oo s ol SR m iy

Motor

Voorin geplaatste, watergekoelde
viercilinder-in-lijn. Fraaie constructie,
met twee bovenliggende nokkenassen
en twee dubbele carburateurs.

Cilinderinhoud 1570 ce, vermogen
112 SAE-pk bij 5500 omw/min, kop-
pel 13,7 kgm bij 2950 omw/ min. Spe-
cifiek vermogen 71,7 pk/L hetgeen
wijst op een hoog opgevoerde motor,
waarbij ondeskundig gebruik een aan-
merkelijke levensduurverkorting kan
betekenen. Specifiek gewicht 9,3 kg/
pk, een lage waarde, die goede belof-
ten voor de acceleratie inhoudt,

Prestaties

Zeer hoge topsnelheid, 173 km/u,
volledig gedekt door de rijeigenschap-
pen van deze wagen. Bijzonder snelle
acceleratie, waarbij het niet esns zo-
veel uitmaakt of men al dan niet tot
het uiterste in de versnellingen door-
trekt. Schakelt men iets onder het
maximale toerental omhoog. dan is
het verlies in acceleratictijd slechts
Zeer gering.

Opvallend soepele motor met rede-
lijke trekkracht bij lage toerentallen,
Veelvuldig schakelen absoluut niet
noodzakelijk. Vijfde versnelling (stan-
daarduitvoering) kan zelfs in stads-
verkeer worden gebruikt. In vierde
versnelling maakt motor bij 50 km/u
eveneens weinig toeren, maar trekt
dan uiteraard beter.

Brandstofverbruik

Vrij gunstig bij lagere toerentallen,
daarboven echter sterk toenemend.

Relatief hoog verbruik bij snelheden
rond 100 km/u, zie knik in verbruiks-
kromme; waarschijnlijk gevolg wvan
minder glad verloop in carburatie. Ta-
melijk hoog verbruik bij geforceerde
rijmethode.
Transmissie

Volledig gesynchroniseerde vijf-ver-
snellingsbak, Zeer directe schakeling
met tamelijk korte pook., die echter
in derde en wvooral vijfde versnelling
nogal ver van bestuurder staat. Tet-
wat slroeve, maar overigens zeer pret-
tige bediening; uitstekend werkende
synchromeshes.

Besturing

Niet uitgesproken direct, maar wel
zeer precies. Wegcontact blijft ook op
hoge snelheden zeer goed behouden,
besturing echter niet reactievrij. Zeer
licht onderstuurkarakter,

Stabiliteit op rechte weg

Bijzonder goed, waardoor er ook
bij hoge rijsnelheden een zekere ,.rust”
van de wagen uitgaal. Oneffenheden
hebben wvrijwel geen invieed op de
koers, zijwind in slechts geringe ma-
te en alleen op hoge snelheid.

Gedrag in bochten

Eveneens hijzonder goed. hoewel
carrosseric voor een wagen als deze
vrij sterk overhelt. Besturing vraagt
weinig inspanning en wagen is snel
wendbaar. Uitbreken van achterwie-
len in sne] genomen bochten doet zich
nauwelijks voor, dribbelneigingen blij-
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ven — dank zij uitgekiende ophanging
van vaste achteras — tot een mini-
mum beperkt.

Handelbaarheid en bediening

Bediening levert geen problemen
op, mede dank zij socpele motorka-
rakter. Vanzelfsprekend moet men
zich even instellen op de vijf-bak.
Groot glasopperviak, ruim uitzicht,
wagencontouren zowel voor als ach-
ter goed gemarkeerd. Bedieningsappa-
ratunr — behalve schakelpook in der-
de en vijffde versnelling — goed on-
der handbereik. Viotte starter.

Vering

Veel soepeler dan men op grond
van de sportieve inslag van deze wa-
gen zou verwachten. Anders gezegd:
stevig maar beslist niet stug. Onef-
fenheden worden dan ook goed ver-
werkt, in het bijzonder bij hogere snel-
heden.

Algeheel comfort

Staat op vrij hoog peil. Motor wat
lawaaiig bij hoge toerentallen en ver-
oorzaakt resonantie hij circa 3500
omw./ min, hetgeen correspondeert met
ongeveer 120 km/u in vijfde versnel-
ling — een snelheid, die in de practijk
juist nogal veel gereden zal worden.

Bij hogere snelheden is de wagen
minder rumoerig (zie ook metingen
van geluidsniveau) en dit animeert ex-
tra tot snel rijden. Windgeruis en ban-
dengeluid blijven binnen redelijke pro-
porties.
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Geheel in stijl met het sportieve karakter van deze Alfais het stuurwiel met zijn
lichtmetalen spaken. Snelheidsmeter en toerenteller hebben een zeer goed
afleesbare schaal, maar gaan soms ten dele schuil achter de handen.

Remmen

Rondom schijfremmen met bekrach-
tiging. Hoge vertraging bereikbaar
met slechts bescheiden pedaalkracht.
Vrijwel geen neiging tot blokkeren,
wagen blijft keurig in rechte spoor.
Fading feitelijk alleen aan hogere be-
nodigde pedaalkracht te constateren.

Carrosserie

Vierdeurs, van bescheiden afmetin-
gen. Uitstekend afgewerkt.

Interieurruimte

Voor zowel als achter voldoende
voor bweemaal twee volwassenen.
Voorstoelen in toereikende mate wver-
stelbaar, in achterste stand echter nog-
al beperkte knieruimte voor achterpas-
SAZIETS.

Schakelen doet men bij deze wagen voor
z'n genoegen — zelfs al zijn er vijf ver-
snellingen —, maar de motor is dusdanig
soepel, dat men ook zonder bezwaar
schakellui kan zijn.

Bagageruimte

Royale kofferruimte; handige mon-
tage van reservewiel in kofferbodem.
Bescheiden, afsluitbaar  dashboard-
kastje en plankje onder rechtse deel
van dashboard. Tassen in rugleunin-
gen van voorstoelen.

Zitplaatsen

Bijzonder comfortabele voorstoelen
met volledig verstelbare rugleunin-
gen. Goede steun in zijdelingse rich-
ting. Middensteun op achterbank.
Kunstleren bekleding.

Veiligheid

Uitstekende rijeigenschappen en
zeer goede remmen, echter geen ge-
scheiden circuits. Aansluitingen voor
autogordels. Handremknop en con-
tactsleutel minder gelukkig geplaatst
{knichoogte).

Dashboard

Keurig uitgevoerd met goed aflees-
bare snelheidsmeter en toerenteller,
die o.. met voordeel wat dichter bij
elkaar geplaatst kunnen worden (en
het klokje ergens anders) om gedeel-
telijk maskering door handen bij ..tien-
voor-twee” rijden te voorkomen. Bij-
zonder optimistische snelheidsmeter-
aanwijzing.

Meteraanwijzers voor benzinevoor-
raad, koelwatertemperatuur en ofie-
druk. Dagteller.

Verwarming en ventilatie

Goed regelbare verwarmingsinstal-
latie, waarvan capaciteit voldoende
lijkt. Aparte toevoer van buitenlucht;
capaciteit hiervan zou groter kunnen
zijn.

alfa-giulia.com

Verlichting en signalering

Koplampen met asymmetrisch dim-
licht en zeer goede lichtopbrengst.
Goed waarneembare  stadslichten.
Dimlichtsignalering met handel aan
stuurkolom. Interieurverlichting met
twee lichtpunten, die onafhankelijk
van elkaar over linkse resp. rechise
voorportier werken. Achteruitrijlam-
pen en kofferverlichting.

Standaarduitrosting

Uitstekend afnemende ruitewissers
(één snelheid). Ruitesproeiers met
voetbediening, waarbij tevens wissers
in werking treden zolang op pedaal
wordt getrapt. Slot alleen op linkse
voorportier. Achtetuitkijkspiegel met
anti-verblindingsstand; geen builen-
spiegel. Handgrepen voor passagiers.
Aansteker. Handgas.

Gereedschap: krik, wielmoersleu-
tel, bougieslentel, combinatietang,
twee schroevedraaiers.

Conclusie

De Alfa Romeo Giulia Super kan
worden gekwalificeerd als gen verfijn-
de automobiel, waarin tal van aan-
trekkelijke eigenschappen — zoals
voortreffelijke rijkwaliteiten en hoge
prestaties — op knappe wijze zijn ver-
enigd. De prijs lijkt hoog wvoor een
wagen van deze afmetingen, maar in
het licht van vorenstaande is die prijs
volkomen aanvaardbaar.

Voor diegenen, die automobilisme-
pur-sang willen bedrijven, zonder zich
daarbij de ruimte- en comfortheper-
kingen van een uitgesproken sporiwa-
gen op te leggen, is deze Alfa een
aanbieding om ernstig over na te den-
ken. Dat de hoog-opgevoerde motor
kwetsbaarder is dan een gewone ge-
bruiksmotor en dienovereenkomstig
moet worden behandeld, mag in dit
verband niet onvermeld blijven.

Sterke en
zwakke punten

uitstekende prestaties

zeer goede remmen
voorcreffelijlke rijeigenschappen
behoorlijk comfortabel

goede afwerking

betrekkelijk kleine afmatingen
hinderlijke resonantie bij veelge-
bruikte snelheld

Prijzen

Giulia 14600 super f 13.480,—
1600 T1 f 12.480,—
1600 spider f 14.480.—
(Cabriolet)




Belangrijkste gegevens

Mator: watergekoelde 4 cilinder-in-lijn, voorin geplaatst. Flepbedlenime d b iggende -
ﬁm@-]xﬂﬁkim? a;ﬂviug b, T kal.t,:lni':. epbediening door twee bovenli nik:

inliom 570 co, boelng 78 mum, slag 32 mm, sompressieverhowding 9,1 11, Maxken VR TThOEa
112 BAK-pk bij 5500 oroww/min. Mox, koppel 15,7 kgm blj 2030 amw/min, Speciflek 1.'e;mngguﬁ' 1.7 ];.kjﬁ
ﬂ?e-:uhk gewlchi 9.8 kg/pk. Rilsnstheid in de hoogste versnelling bi 1000 omw/min 31,9 Jon/vur. 2
Weber carbiratours met dubbele venturi; kondbediendes choke. Hlektrische installatie 12 V. geen 40 Ah.
Inhoad motorearter 6,7 1; inhoud koelsysteem 7,5 1; inhoud bensinetank 481,

Transmissie: enkelvoudize droge plaatkoppeling. Achterwielsandrijving. Volledi r

E‘}Vﬂf]:::“i_llﬂbﬂk- D e prpeling iterwielsandrijving. Volledig gesynchrontseerds
verbrengingsyverhadi el L8804 ; 20w - 1.888; . 1,555; ! L1 = 4
e oo 51158 o e 1,805 e v 1.0: v, 0.7

Onderstel: 4 deurs zelfdragends enrrosserie, Onafhankelifie voorwielophamring met deasgarmen v
ongelifke lengts en schroefversn. Viste neliteras met schroefreren, u.'mﬂul: gc:;fddx:ﬁurmen in I.ln;_zumr"[qd:l.lm
on boven atabilisatiedrichoek. Bondom telescopische schokdempers. Voor dwamstabiliantor. Remsyatesin
met rondom schiffremmen. Rembekrachtiging, Hondrem mechanisch op achterwilon, Stunrwielver-
denniing van niterst links noar niterst rechts 4 omw, Dmsicickels: buitenkant carrasserie: 10,9 m, bultan-
knot voorwielen 10,3 m. Dandenmaat 156 SR - 15 tubeless,

Maten en gewlcht: wielbusin 251 cm, sponrhresdte voor 131 em, achter 127 em. Totale lenpte 414
breadie 156 cm, hoogte 143 cm, Totanlgewicht (rliklaar, volle tank) 1037 kg.‘}{a:. ]M\-Er]:?:un -le:lc}:.::

Geschiktheld als carmvantrekker: totinlgewichs, inclusief elgengewicht trekwngen, Inzittenden en bagnge
dat vanuit stilstand kan worden weggetrokken op 2000 meter boven de peespingel:

]D‘?'E. helling — 319@ i +-4 14% helling — 20600 kg 18% helling — 2195 kg

12% helling — 2575 ke 16%, helling — 2380 kg 0% halling — #0640 ka.

Met deze Alfa Homeo kunnen caravans Lol een afleveringsgewicht van elren 550 kg worden getrokken.
Gezlen de snelheld, waarbij de viffie veranelling pas asn bod komt, zal deze vapanelling bij het trelkken van
cen carmvan bij voorkewr moeten worden vermeden. Yanselfaprekend gaat bl caravanrijden het spor-
tleve Earakter van de wagen in belangriike mate verloren,

Intarleuratmetingon ;
Ver:! Ackber:
Breedts over voorbank 180 cm breedte over nchiterbank 1206 ¢m
ufstnnd zitting tot dok 1040 em afatand zitting tob dak Of i
dlepie zitting 4l em diepte zitting A em
hoogte mugleuning &1 mm hoogte ruglenning &6 em
haoogte zitting 28 em hoogte Eiiting 31 e
afit, stunrwlel tot rugl, IAX. 52t afist, rugl, tot ragl, e, BT cm
" ra n fuin., 15 am B e ey 0 cm
" = v Elttng gem, o8 oin Kuffer:
v Tempedaal tot zitting breed te 122 ¢y
2 " T 40 cm diepite 85 om
w mmin, 22 cm hoogte 42 i

Enkaolo financlile consequenties:
servicebeurten: G000 km beurt ca, £ 70,—

120600 km beurt ca, T 86,—
clievervemsen en vervangen filterelement elke G000 km
verzekeringepremie All Risks per jasr £ 250, —
motorrijtuigenbelnsting per jaar £ 152, —
garantietermiin: zes manmden, ongancht het nantnl Kilometers

Prijzen van enkels onderdalern:

uitlaat complest f 458,40 voorbmper (roestvrij mat,) [102.20
koppelingpliat £ 106,70 achterbumper (iden) £ 205,50
sthokdemper voor f 2550 VoOrportier (Kanl, angespoten) 430, —
schokbreker aclitor F 25,60 TOOITILL T 350,50
voorwiellogers voor 2 wiclen complest £ 35,80 wieldoq F 19,40
voorremidokken complect [ 44,80 ruitewisserhlad [ 13,50
radliateur 334, 30 oliefilterelement £ 06350
thermeosinat f 6270
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Ter vergelijking

Alfa Romeo B.M.WY, Lancia Matra Sports
Giulia Super| 1800 Tl Fulvia Colpé Djet ¥
Cilinderinhoud cc 1570 1773 1216 1108
Yermogen pk/omw /min. 1125500 124/6000 B0/6000 DIN | 70/6000
Koppel kgm/omw/min. 13,7/2950 15,1/4000 10,6/4000 8,5/4500
Acceleratie 0-100 kmju sec 14,5 1.6 14,3 14,2
Topsnelheid kmju 173 175 158 168
Brandstofverbruik bij
120 kmju kernfl 9.3 8.6 11.6 13,0
Lengte em 414 450 397 473
Breedre em 154 17 156 150
Gewicht (leeg) kg 1037 1097 &7 775
Prijs f- 13.480 13.500 13.400 14.650
G R i TGS B R O TS ST TR CTORE)
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Verrassing

Tijdens ecen korte vakantie in
Italig had ik er al even in pege-
fen, Een van onze vrienden daar
— gen jongen die uit aluminiam
de meest prachtive schaalmodel-
len van auwte’s klopt, jarengele-
den begon als krullenjongen  bij
Pininfaring en nu is opgeklom-
men tot een trotse eigen baas met
een portemonnaie, dik genoeg om
bij de plaatselijke Alfa Romeo
agent binnen te stappen — had
ofuist een spiksplinternieuwe 1600
Super afgeleverd gekregen en met
de kinderlijk blijde trots die de
fralianen zo eigen is, preste hif
ons tor ket maken van een ritje.

We hadden er niet zoveel rin
i — Ons  reisprogramma Was
reeds door tifdnood in stukken ge-
scheurd en bovendien kon de nog-
al hoekige Alfa ons ondanks zijn
zuiderlijk  heldere  blawwe kicur
gua uiterlifk niet eens zo bekoren.
We wilden echiter niet onbeleefd
zifn en stapten dus toch maar in.
Her interienr was bepaald com-
forrabel, zij her achrerin niet al
fe ruim, fenminste niet voor drie
personen. De afwerking daaren-
tegen ix ponder meer héél goed
verzorgd en de réputatie van dit
famenze Milanese huis in alle op-
zichten waardig. Vooris heeft die
vierkante vormgeving natuurliik
het grote practische voordee! van
een poed witzicht en gemakkelij-
ke parkeerbaarieid.

Bi de hernicuwde kennisma-
king in Nederland ontdekite ik dar
niet alleen de witerlijke styling,
maar ook de opsiefling van de
bedieningsorganen en  dashboard-
instrumenten mij een beetje had-
den misleid. Toen ik de kicine
Michele Conti met zijn wat ner-
veuze knutselaarshanden ols een
tweede Agcoari in de hewvels rond-
om Turifn had ziem opereren,
dacht ik nl. dot her rijden mer di
sportieve beest van een anto be-
poald nidis voar cen vrouw Kon

.

In de viakite fussen Leidschen-
dam en Wassenaar ondervond ik
echter, dat de bediening van de
1600 Super verrassend soepel en
ecnvoudig is. Loat w niee afschrik-
ken door die viif versnellingen,
want heas, ze zifn zo zacht als
zijde. Wees ook niet bang van
het sportieve stuur mel gijn alu-
minium spaken: et werkt o Iichr
als een veertje, zonder dat dacr-
bij et contact met de weg verlo-
ren goar. En de zitpositie o,
de essentiéle driehoek stuar-peda-
len-versnellingspook  is  zodaniz,
dat ik in de verleiding kom  te
zegpen: oo kannen alleen de Ha-
lianen het.

Barbara
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Autokampioen roadtest nr 24/66  Merk A/f% Rbmeo Model Gzi/ia o
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Fabrikant #2/% Frmrec Sp 4, Milssm Tt e

Importeur Zozewvrrbor ¥ ﬁ?‘?‘a’{: » L1 St et 20y
Aantal dealers in Nederland +4°

Identificatie auto:
kenteken 75 -7 BE motornummer J¢/&dd bouw]aar Jf{é‘
kilometerstand begin test ¢&, g2 cinde test 722, gi3o

MEETRESULTATEN

Onderstaande cijfers zijn het resultaat van diverse metingen In tegengestelde richrin%
die werden verricht met een belasting van 2 personen {gISEI kg). Alle vermelde sne
heden zijn werkelijke snelheden.

Afwijkingen snelheidsmeter:

werkelijke snelheid meteraanwijzing
40 kmju % kmju
50 kmju gﬁ' km/u
&0 kmju &6 kmju
80 kmju FF kmju
Afwijking km teller: }gg tm;‘u 770 kmju
mu 792 kmju
e S 140 kmju #5¢ kmtju
poszliel 160 kmu 7% kmju
w:g'““"’““‘“ih‘d*" Hjdens Acceleratie vanaf stilstand door de versnellingen: | uitsluitend In de hoogste versnelling:
b el 0 40 km/u S sec g g Em,-'u FF sec
windrichting SVt s> 4 0- 60 kmju &2 sec mju sec
¢ /d}y ok 0- 80 kmju 24 sec 80-100 km/u § sec
de rijbaan - 0-100 kmyu s s sec 100-120 kmu f0.3 sec
i k 0-120 kmju 2o o sec 0140 km/u #.3.¢/ sec
windsnelheid 72 kmju 0-140 ken/u \-’G‘% B0 v
temperatuur  4F °C
barometerstand#o#F mb schakelsnelheden: #°5- 75-#90-Aokm/u
relatieve vochtigheidsgraad van de tijd en snelheid over 500 en 1000 m met staande start: 500 m 574 sec FE kmju
1 ;
lucht £f 000 m % 7 sec 45 kmju
Snelheidsbereik in versnellingen:
minimurm maximum
eerste versnelling & kmiu Fo km/u
tweede versnelling ¢ kmju o kmju
derde versnelling Jo kmju 7o kmjfu
vierde versnelling Jo kmju 7&o kmju
L m-.r.'kex‘fmy =] x&w/k A28 Kbee /oo
Brandstofverbruik ( " F#r&er  “benzine) Geluidsniveau in wagen
60 km/u 64 1100km ¥ km/l 60 km/u && dB (A
80 km/u A7 1100 km  £d7 km)l 80 kmju & dB (A
100 km/u 2 11100 km o, km)l 100 kmju ;E dB (A
120 kmju ro.7 100 km 23 kml 120 km/u 43 dB (A
140 femu F2 & 11100 km Fo kmji 140 kmju ¥ dB (A
160 km/u FEZ 1100 km . &g km)l 160 kmju &3 dB (A
topsnetheld #9.2 11100 km T3 kmyl tapsnelheid &5 dB (A)
Gem. stadsverbruik F.J‘ km)l
Buitenriz, rustig gereden el E kmjl
Buitenric, snel gereden éd km/l

Hoog tempo over autosnelweg }’8" kmjl

Topsnelheid 722 kmu
Max. kruissnelheid 7Fe kmju
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Gewichtsverdeling en invering
Leeg (rijklaar) 23" kg 2 pers. 4 100 kg bagage

Invering M mm

~

Max. toelaatb. belasting fao kg

Verbruik liter/100 km —+=

50 B 100 T T4 1860
Snelheid km/vur —m=

45

306

35

Remvertraging met koude en warme remmen

Gemeten met onze zelf-
reglstrerendeapparatuur.
Links de resultaten met
koude, rechts die met
Warme remmen.

e

vertraging m/s®

remweg vanal 20 kmju

koud JPsm Z
warm 37 4'm -§
pedaalkracht ﬁ
koud z¥kg 2
warm I kg
A
2119
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