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sorella maggiore .
della «Giuliettan -

\

La « Glulia T.I. »;
di linea piacevole
:eua parte frontale,

della « Glulietta »,
e anche lievemente
it lunga
Fxl:tzl 4,14 anziché m. 4,10),
P
(m, 1,56 invece di m. 1,55)

e piu alta (m. 1,43
anziché m. 1,40).

uasi all'improvviso I’Alfa Romeo ha deciso di presentare
oltre le versioni sprint e spider della « Giulia 1600 »
anche la berlina «T. |. ». Questa vettura -

monta praticamente lo stesso motore « 1600 » (1570 cc; 102 CV-SAE) della sprint

e della spider, e raggiunge la velocitd massima di 165 km/h. La carrozzeria

della « Giulia T.l.» & nuova; la parte meccanica, sospensioni escluse, deriva in parte

da quella della « Giulietta 1300 ». |l prezzo superiore della « Giulia 1600 » conferma

la decisione annunziata dall’Alfa Romeo di continuare la produzione della « Giulietta».







Anche l'interno della vettura & stato sostanzialmente ridisegnato. La strumentazione & unica
ed a forma rettangolare: a destra della plancia, in basso, @ un maniglione di appiglio.

IMPRESSIONI DI GUIDA

L’'Alfa Romeo
monta la « R4L»

Verso la fine di giugno & comin-
ciato all’Alfa Romeo di Milano Il
montaggio della Renault « 4L », della
quale « Quattroruote » ha pubblicato
la prova su strada nel fascicolo del-
fo scorso marzo.

Differenziano la « 4L » Alfa Romeo
dalla corrispondente edizione fran-
cese alcune lievi modifiche, come
fa fanaleria di coda, cambiata nel
disegno, il ripetitore laterale sulla
flancata, e alcune aggiunte, quali
I’antifurto al piantone dello sterzo,
uno specchietto retrovisore esterno.
Inoltre la scatola dei fusibili & po-
sta sulla plancia, alla sinistra del
quadro portastrumenti, al quale é
stato aggiunto l’indicatore del li-
vello benzina.

uando si prende contatto con una
nuova vettura, occorre sempre, 0
almeno occorre a noi, un periodo di adat-
tamento alla vettura stessa; se poi la
macchina & brillante e veloce, questo pe-~
riodo deve essere ancora piu lungo.
Quindi le impressioni di guida da noi
riportate sulla « Giulia T.I. » sono scarse,
perché l'abbiamo guidata per breve tem-
po. Avevamo invece portato a lungo la
« Giulietta T.I.», quindi, a bordo della
« Giulia », abbiamo subito voluto control-
lare se le piu evidenti caratteristiche non
positive della precedente si ripetevano
nella vettura nuova, e soprattutto abbia-
mo voluto costatare il suo comporta-
mento in curva, per vedere se si verifica-
va anche qui quel coricamente sulle so-
spensioni che era un fenomeno tipico
nella vecchia vettura: dobbiamo ricono-
scere che il comportamento in curva
& decisamente migliore. La vettura si
mantiene parallela al terreno, bene equi-
librata, l'aderenza delle ruote & ottima e
Uinserimento in curva deciso.
Secondo noi la « Giulia » pud certo af-
frontare a buona velocita curve anche
difficili. Un altro elemento che abbiamo

voluto controllare & la ripresa dalle basse
velocitd, e anche qui abbiamo riscontra-
to un miglioramento senz'altro pi: che
sensibile: a bassa velocitd in « quarta»
abbiamo ripreso senza incertezza. Nel
motore della « Giulia» abbiamo ritrova-
to le caratteristiche di quello della
« 2600 » (della gquale pubdblichiamo la
prova in questo numero). La visibilita
2 buona. L'assetto di guida discreto &
senz'altro migliore di quello della « 2600 ».
La frenata & quella della « Giulietta»,
forse un po’ meno vibrante l'avantreno.
Sarebbero in ogni modo preferibili, date
le prestazioni della vettura, i freni a
disco.

I sedili sono a banchina unica con
spalliere divise e orientabili indipenden-
temente l'uha dall'altra: non ci stanche-
remo mai di ripetere che, specie su vet-
ture veloci, non concepiamo assoluta-
mente tre persone sul sedile anteriore,
e che quindi, proprio su questa macchi-
na, avremmo desiderato due sedili av-
volgenti, indipendenti, a schienale orien-
tabile, e un cambio a cloche. Speriamo
che in seguito si adottino queste so-
luzioni.
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AUTONOTIZIE/« GIULIA T.l. »

La tecnica

evidente che la «Giulia» deriva

dalla « Giulietta», ma questa sua
parentela, che ¢ — diremmo — chiarissi-
ma nel gruppo motore, nel cambio e nel
differenziale (anche se il motore ha la
coppa dell’olio completamente diversa, in
alluminio abbondantemente alettato, di-
sposta in modo da essere investita dal-
la corrente d’aria, e un collettore di sca-
rico che ricorda quello della Sprint Spe-
ciale e Veloce) quasi scompare per quan-
to riguarda la costruzione della sospen-
sione anteriore e posteriore. Anterior-

mente c¢'¢ sempre il parallelogramma
articolato, ma qui & stato realizzato in
modo assolutamente diverso, pure di-
versa ¢ la tiranteria di sterzo.

Gli ammortizzatori, un tempo all’in-
terno del mollone elicoidale, sono oggli
posti al difuori e verso l'esterno, e cosl
& aumentata la loro efficacia; inoltre dal
braccio superiore del] trapezio parte un
robusto puntone che assorbe le reazioni
di spinta di frenata, mentre una barra
stabilizzatrice di grosso diametro serve
a contenere i movimenti relativi fra le
due sospensioni.

Lo sterzo, che aveva la tiranteria an-
teriore, ora & dietro all’avantreno, e
arretrata & anche la scatola guida, e
cid rende anche pilt sicura la vettura in
caso di urto_frontale,

La «Giulietta » era stata criticata per
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l'eccessiva altezza della sua coda: la
« Giulia» ha eliminato questo neo, mo-
dificando sostanzialmente il treno poste-
riore.

Infatti i bracci di spinta sono ora co-
stituiti da due ampie scatole di lamiera,
che vanno a fissarsi sotto al ponte, e
sulle quali & ricavata la sede per il mol-
lone elicoidale: ne & venuto cosi un ge-
nerale abbassamento della carrozzeria.

Gli ammortizzatori sono nell’interno dei
molloni stessi,

Modificato in modo sostanziale la te-
nuta del ponte alle spinte laterali: inve-
ce del solito triangolo c’e un lungo tubo
tondo, fissato trasversalmente alla strut-
tura portante, da cui & derivaio un
braccio che lo collega al ponte posterio-
re stesso e che assorbe tutte le spinte
laterali,



La presa d’aria
sul cofano motore ’

& l'unica variazione i -
apprezzabile nella
carrozzeria dello spider
equipaggiato con il nuovo
motore di 1600 cc,

PRINCIPALI CARATTERISTICHE

Cilindri
Alesaggio
- Corsa

[ Cilindrata

P 4000 giri/1"
ot & et

Potenza fiscale

l_’gm

Ca‘fr!ggma anteriore
Carreggiata posteriore
Lunghezza massima
Larghezza massima
Altezza massima (a vettura scarica) mm
Peso a secco (con attrezzi) ) g
Velocitd massima
Pneumatici
Numero posti
Impianto_elettrico
Capacitd serbatoio

S

Lo schema dell’avantreno: oltre Il retrotreno con il caratteristico sistema
alla sistemazione esterna al mollone dell'ammortizzatore di ancoramento trasversale. Sul puntoni longitudinali
si nota l'arretramento di tutto il complesso dello sterzo. Y'assieme mollone-ammortizzatore avanzato.



