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De nieuwe Giulia Super
is het summum
van volmaaktheid

De' Giulia is ontworpen volgens ideeén, die de
autotechniek 10 jaar vooruit waren. Zij is steeds het on-
derwerp geweest van nieuwe onderzoekingen, zodat zij
tot op heden ver vooruit is op haar konkurrenten.

Elk onderdeel is onophoudelijk bestudeerd, geper-
fektioneerd, gekontroleerd en verbeterd.

Het resultaat is, dat de Giulia onder optimaal vei-
lige omstandigheden rijdt. Zij is dan ook niet opgevoerd,
super-gekomprimeerd of extra licht gemaaki.

Het is daarentegen een goed-uitgebalanceerde
wagen, met groot acceleratievermogen, ook bij lagere
snelheden en laag maximum toerental, waardoor het mo-
gelijk is zonder risiko’s elke gewenste snelheid te rijden.

Een wagen dus, waar overbrenging, wielophanging, !
remmen en komfort aangepast zijn aan de werkelijke
kracht van de wagen. ;

Aan deze fundamentele elementen van het techni- i
sche- en commerciéle sukses van de Giulia voegt de
nieuwe Super Lusso nog een karosserie, waarvan de lijn
nog meer geperfektioneerd is, met een scherp omlijnd
front dat, met de 4 koplampen van gelijke diameter en
de vergrootte klassieke middengrill, er toe bijdraagt de
wagen een nieuw en modern uiterlijk te geven.

.alfa-giulia.com




: De Giulia :
is een goede investering

De motor - Het maximum toerental van de Giulia
motor bedraagt 5.500 toeren per minuut bij 1600 en 6.000
toeren per minuut bij de 1300. Dit zijn zeer rustige toeren-
tallen. Bij normale kruissnelheden echter wordt een veel
lager toerental bereikt; bij 120 km per uur in de vijfde
versnelling draait de motor tussen de 3.800 en 4.000
toeren, Hierdoor wordt een grotere duurzaamheid verze-
kerd. Maar er zijn nog meer redenen,

De krukas is 5x gelagerd waardoor een grotere
stabiliteit ontstaat en minder slijtage. ’

De motor verwerkt de warmte snel, want het motor-
blok, de cylinderkop en het carter zijn uitgevoerd in een
lichtmetaal-legering en de cylinderwanden staan in direkt
kontakt met de koelvlceistof: de uitlaatkleppen zijn met
natrium gevuld.

Allemaal faktoren waardoor de temperatuur zo laag
mogelijk wordt gehouden en slijtage van de onderdelen
wordt tegengegaan.

Onderhoud - Zoals bij alle Alfa Romeo's liggen ook
bij de Giulia de onderhouds- en kontrolepunten onder
handbereik en zijn de onderhoudswerkzaamheden een-
voudig te verrichten door elke monteur.

De perfektie van het ontwerp heeft er toe geleid
dat alle overbodige smeerpunten zijn geélimineerd.

Het mechanische gedeelte is optimaal uitgebalan-
ceerd en de aandrijving uiterst zorgvuldig, waardoor het
olieverbruik vrijwel te verwaarlozen is.

www.alfa-giulia.co
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De carosserie - De carosserie van de Giulia is in-
tegraal gekonstrueerd en er op gebouwd om ook bij zeer
sportief gebruik slijtage zoveel mogelijk tegen te gaan.

Krachtig gelijnd, weloverwogen berekend om pro-
bleemloos de dynamische krachten te ondergaan waaraan
zij wordt onderworpen.

De eeuwige dilemma’'s van de automobieltechniek
« zwaarder of sneller? » / «lichter of veiliger? », zijn in
haar voordeel opgelost.

De Giulia dankt haar robuustheid aan de juiste
toepassing en de kwaliteit van de gebruikte materialen.

De Giulja
is zuinig

De Giulia loopt 1 op 12 bij 100 km. per uur en 1
op 10 bij 120 km per uur. Dit verbruik ligt slechts iets
hoger dan bij een kleine wagen met een cylinderinhoud
van 1.000 cc of minder.

Om deze resultaten te verkrijgen heeft men een
uitgebalanceerd ontwerp nodig.

De lijn - Men heeft wel gezegd dat de Giulia door
de wind is ontworpen. Dit is slechts een slogan, maar het
geeft wel de echte situatie weer.

ww.alfa-giulia.com
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Het profiel van de Giulia, ontwikkeld op basis van
experimenten, die uitgevoerd zijn in de windtunnel, heeft
een buitengewoon aerodynamische vorm.

Het MIRA-onderzoek-instituut te Londen heeft, na
ruim 118 wagens getest te hebben de Giulia geklasseerd
onder de 3 auto’s met het beste luchtweerstandscoéffi-
cient. Hieruit volgt dat, bij gelijke kracht, de Giulia sneller
is en bij gelijke snelheid minder verbruikt,

De vijfde versnelling - De vijfde versnelling van de
Giulia is een echte versnelling met reéle acceleratie-capa-
citeiten, die bovendien het benzineverbruik vermindert.

Het inschakelen van de vijfde versnelling verlaagt
het toerental van de motor met ongeveer 1.000 toeren wat
een overeenkomstige benzinebesparing betekent.

Verbranding en toevoer - Het gebruik van 2 car-

burateurs is een Alfa Romeo specialiteit. De toevoer van
het brandstofmengsel is konstant en het vullen van de
cylinder absoluut volledig.

Dit resulteert in een groter acceleratie-vermogen
en een zuinigheid in verbruik. Ook het feit dat de 4 aan-
voerkanalen alle vrijwel even lang en zonder vernauwingen
zijn, draagt hieraan bij.

De verbreiding van de vlam is onmiddellijk en de
verbranding totaal, daar de verbrandingskamers hemisfe-
risch gevormd zijn en de bougies zich in het midden
bevinden.

Door de uiterste zorg die men heeft besteed aan
alle onderdelen, is een buitengewoon « schone » motor
verkregen, die volledig aan alle gestelde luchtvervuilings-
normen voldoet,

www.alfa-giulia.com



_De C?iuliu
is rationeel

De Giulia is door haar inwendige en externe afme-
tingen, kofferruimte, elasticiteit en prettige besturing de
meest rationele middenklasse-wagen.

Haar souplesse is werkelijk uitmuntend. Rustig in
de stad, maar op de buitenwegen komt alle kracht tot
uiting en maakt het dan ook mogelijk op een gemengd
parcours hoge gemiddelde snelheden aan te heuden.

Juist daarom is de Giulia in staat aan alle eisen
van een gezin te voldoen (werk, tourisme enz...) en maakt
bovendien het rijden veilig en tot een genoegen.

www.alfa-giulia.corjss






De Giulia
is veilig

De prestaties die de Giulia 1300 en 1600 bieden
zijn bijna uniek voor deze cylinderinhoud.

1300 1600
max. koppel 14 kgm SAE 16,5 kgm SAE
max. vermogen 108 PK SAE 116 PK SAE

Vandaar het grote acceleratievermogen vanuit stil-
stand en rijdend. :

1300 1600
1 km vanuit stilstand in sec 35,5 sec 33,5 sec

We voegen nog 2 gegevens toe om het beeld van
de Giulia te kompleteren.

1300 1600

Gewicht/wagen per PK SAE 9,8 kg 8,9 kg
Specifiek vermogen PK/I 79,8 PK-SAE 73,9 PK-SAE

Door de lage verhouding gewicht/vermogen, krijgt
men een groter acceleratievermogen, terwijl de hoge ver-
houding kracht/cylinderinhoud ten opzichte van wagens
met gelijke kracht een besparing met zich meebrengt van
brandstofverbruik, belasting en verzekering.

www.alfa-giulia.co
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Men bedenke bovendien dat de kracht van deze
wagen reeds te gebruiken is bij normale kruissnelheden
en niet pas bij de hoogste toerentallen, zoals dit bij de
« opgevoerde » wagens gebeurt.

De Giulia 1300 gebruikt slechts de helft van haar
kracht om 130 km per uur te bereiken en de 1600 om
140 km per uur te bereiken.

De resterende kracht is de veiligheidsreserve in de
vorm van acceleratie ingeval van een noodsituatie.

Dit alles is een onderdeel van de welbekende pre-
ventieve Alfa-veiligheid om ongelukken te voorkomen
dankzij het acceleratie-vermogen, de aangepaste mecha-
nische struktuur, de onvergelijkbare wegligging en- de
nauwkeurige besturing.

Qok de passieve veiligheid, zoals remvermogen en
het verminderen van gevolgen bij een eventueel ongeluk
is onderwerp geweest van diepgaande onderzoeken in de
experimentele fase van het ontwerp.

De remmen zijn volgens klassiek Alfa Romeo sy-
steem uitgevoerd met dubbele remcircuits, rembekrachti-
ger, 4 schijffremmen en remdrukregelaar op de achter-
wielen, waardoor het remmen optimaal is, zowel met 1 als
met 5 inzittenden.

Indien men bijzonder krachtig remt, reageert het
remsysteem zonder dat de achterwielen blokkeren.

De schijven hebben. een groot opperviak (2.286
cm?) en zijn zelfventilerend, waardoor verwarming bij lan-
ger remmen wordt tegengegaan,

De weerstand van de carrosserie aan torsie-vervor-
ming, de beweegbaarheid van de scharnieren, sloten enz.
is vele malen beproefd met poppen in gekontroleerde bot-
singen.

De gedifferentieerde struktuur wordt slechts even
aangehaald daar deze als eerste door Alfa Romeo, maar
tegenwoordig bijna overal wordt toegepast. Het stuur is
kelkvormig en het dashboard is met schok-absorberend
materiaal gekapitonneerd.

www.alfa-giulia.co










De Giulia
is comfortabel

Het werkelijke komfort begint bij geruisloosheid en
stabiliteit. Stabiliteit was altijd één van de Alfa Romeo-
gaven en de geruisloosheid is voortdurend verbeterd.

Bij de nieuwe Giulia Super kan men van absolute
geruisloosheid spreken, daar men gebruik heeft gemaakt
van alle technische hulpmiddelen; van de geluiddempende
materialen tot de silentblocs, van de hydraulisch-bediende
koppeling tot de betere bekleding.

Het interieur is kwalitatief zeer goed uitgevoerd,
zowel de bekleding van de zittingen als het dashboard.

De bekleding is naar keuze van skai (texalfa) of
van stof,

De voorstoelen, gemaakt van schuimrubber en
geéxpandeerd polyurethaan kussens uit één stuk, zijn in
metalen frames, die vervorming absoluut voorkomen.

Hun vorm is volledig aan de lichaamsbouw aange-
past, en de rugleyningen kunnen trappeloos in iedere
gewenste stand worden gezet.

De stoelen zijn van elkaar gescheiden en tussen
hen in bevindt zich een elegant en praktisch opbergvakje.

De achterbank bestaat uit 2 zitplaatsen, die tot
3 kunnen worden uitgebreid als de brede armsteun wordt
opgeklapt.

Het dashboard heeft 2 grote wijzerplaten, t.w. voor
de toerenteller en de snelheidsmeter en wordt gekomple-
teerd door de meters voor de oliedruk en watertempera-
tuur, die gemonteerd zijn op de middenconsole samen
met de knoppen van lucht- en temperatuurregeling.

De nieuwe Giulia Super heeft bovendien ruitenwis-
sers met 2 snelheden, een ruitesproeier, die met de voet
bediend wordt en een in het kontakt ingebouwd stuurslot.

.alfa-giulia.com
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Giulia Nuova Super

1300

Aantal cilinders 4 in lijn
Boring 74 mm
Slag 75 mm
Cilinderinhoud 1290 cc
Vermogen SAE pk bij t/m  103/6000
Maximum koppel kgm SAE bij t/m  14/3200
Wielbasis 2510 mm
Spoorbreedte voor 1324 mm
Spoorbreedte achter 1274 mm
Maximum lengte 4185 mm
Maximum breedte 1560 mm
Maximum hoogte (onbelast) 1430 mm
Rijklaar gewicht 1010 kg
Maximum snelheid  ruim 165 km/u
Radiaal banden 155 SR 15
Op verzoek 165 SR 14
Aantal zitplaatsen 5
Elektrische installatie 12 V - 50 A/h
Inhoud benzinetank 46 liter
i
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1600

4 in lijn

78 mm

82 mm

1570 cc
116/5500
16,5/2900
2510 mm
1324 mm
1274 mm
4185 mm
1560 mm
1430 mm
1040 kg

ruim 175 km/u
155 SR 15
165 SR 14

5

12 V - 50 A/h
46 liter

Larghezza ant. T 1340

Larghezza post, 4 1330

Larghezza baule ‘ 1470

Carburatie - 2 dubbele horizontale carburateurs.

Distributie - In V-stand geplaatste kopkleppen die door twee
bovenliggende nokkenassen, via klepstoters in oliebad, worden
bediend. Natrium gekoelde uitlaatkleppen.

Ontsteking - Golden Lodge bougies.

Elektrische installatie - Wisselstroomdynamo.

Koppeling - Enkelvoudige droge plaatkoppeling met demper-
veertjes en diafragmaveer, hydraulisch bediend.
Versnellingsbak - Vioerschakeling met 5 gesynchroniseerde ver-
snellingen vooruit en 1 achteruit.

Achteras - Bevestigd aan de zelfdragende carosserie d.m.v.
één dwarsliggende en twee in lengterichting liggende reactie-
armen die zowel aan chassis als aan achteras zijn bevestigd
d.m.v. silentblocs; pignon en kroonwiel zijn van het hypoide
type.

Voorwielophanging - Onafhankelijke wielophanging d.m.v.
dwarsarmen, schroefveren en hydraulische teleskoopschokbre-
kers; dwarsliggende stabilisatorstang.

Achterwielophanging - Schroefveren en hydraulische teleskoop-
schokbrekers, coaxiaal t.o.v. de schroefveren. Stabilisatorstang
(Giulia Nuova Super 1600).

Stuurinrichting - Type kogelkringloop of worm en rol.
Remmen - Schijfremmen op alle vier de wielen, met geschei-
den remcircuit en remkrachtbegrenzer voor de achterwielen.
Vacuum rembekrachtiger. Handrem werkt onafhankelijk van de
voetrem door speciale trommels op de achterwielen.

Gegevens, beschrijvingen en illustraties zijn vrijblijvend en de produkten kunnen
tevens afwijkende eigenschappen vertonen om konstruktieve redenen. Alfa Romeo
behoudt zich het recht voor wijzigingen aan haar produkten aan te brengen.
Enkele toebehoren, beschreven in deze brochure, zijn extra. Voor een kompleet
overzicht hiervan, zie de prijslijst.

Realizzazione CBC, Milano, Printed in Italy. 75611A261A
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