semplico acquisio di una mascherina
monofaro cercava di contrabbandaria per
T.\. Super, Cominciarono anche i falsi
d'autore: ilquadrifoglio adesivo verde in
campo triangolare bianco sivandeva
soltobanco, malamente imitalo dagi
autoaccessoristi meno scrupolost.

Giulia Tl Super: fu la prima macchina della storia
dell’automobilismo italiano concepita per correre ma destinata
alla vendita normale, Divenne un fenomeno di costume al punto che gl
autoaccessori vendevano i quadrifogli verdi contraffatti e perfino gli
autoscontro imitavano la celebre calandra. Il resto lo fecero le vittorie in
gara e i famosi inseguimenti di pantere e gazzelle di Polizia e Carabinieri.

Ma la Giulia aveva delle nemiche: le fidanzate...

Lanciata con lo slogan"Uha disegnata il
vento”, per via dell'inusuale ed estetica-
mente ardila coda tronca, la Giuia T.l., nel
1963, viveva la sua primissima infanzia,
che non era pracisamento dorata.
Nonostante il successo dicritica e di
prenotaziont, agli alfisti Doc mancava
qualkeosa, qualcosa che li facesse sentire
superiori agli altri con fa foro Giulia.
Questo indefinito quid erano i risullati
sportivi: da tempo I'Alfa non si impegnava
pll nelle corse e, nonostante le Giulietta
per tutti gli anni '50 avessero garantito ai
piloti gentlemen migliaia di allori,
mancava la macchina “da assoluto”,
quelia ciod capace di mettere in riga tutle
le concorrénti sui circuiti d"Europa. Non
che la cosa fosse facile: in assenza diun
camplonalo eurcpeo turismo, ¢'era perd
un Challenge che ne anticipava le formule
o c'erano alcune gare ormai mitiche

{24 ore di Spa, 500 km del Narburgring,

4 ore di Monza e cost via). A queste gare
partecipavano grandi caso come la
Jaguar {con | suci mastodontici berlinoni
38 MK 1), a Lancia (con le Flaminia
Coupé Pininfarina), la Volvo (con le 544
sport) e, sopratlutie, 1a Mercedes (conle
berline 300 SE). Sarebbe stata in gradola
Giulia di mettersi dietro queste macchine?

GIULIA, FU VERA GLORIA

Cosl, come era, certamente no, perché le
macchine concorrenli erano finte fino
all'ultima vite, dato il lassismo del regota-
menti e la mancanza di controlil. E allora

i vertici do! Portelto decisero di passara il
Rubicone, creando la prima macchina
della storia dell’'automobilismo italiano
concepita per cofrare, ma deslinata alla
vendita normale, | successi arrivarono
subito e la Giulia “Quadrifeglio” divenne la
macchina da battere. Di qui la pioggia di
consensi e diimmagine che ricadde
anchesullapitlenta T.l. e sututtoil
marchio in generale. Ma a rendero grande
la Glulia T.I. Super furono anche le forze
dell'ording, che in realla avevano a dispo-
sizione una versione ibrida, che solo
da!l'esterno siconlondeva con || medello
corsaiolo. Chinon ricorda le Volanti verde
pallido e le Gazzelle verde oliva con cui
Polizia e Carabinieri cominciavano final-
mente ad agguantare ladri @ rapinatori in
fuga con qualsiasi alira macchina? Sia le
Giulia della polizia, sia quelle dei CC,
erano riconoscibili infatti da!l'assenza dei
doppi fari anteriori sostituiti, come sulla
Quadrifogtio, dalte retine per far affluire
I'aria ai carburatori. E qui, per gli alfisti pit
snob, furcno mesi di interrogativi, C'era
chiaveva una Giulia normale e con il

I volante Hellebore a mozzo piccolo
diventd come uno Swalch di cggi, i sedili
abarchetta (scomodi come una panca da
chiesa) erano diventati uno status symbol
quando ancora il Rolex era sconosciuto:
tutto ¢id che stava ajtaccalo al corpo
macchina della T.I, Super fu un feticcio:
un fenomeno che solo la Ferrari dagliannl
"80 in poi avrebbe ricalcato. Poi ¢l lurono
le follio: gonte che sulla propria macchina
montava i tergivetro sovrapposti che
“facevano Giulia™, altri che montavano su
mensola [a mascherina, senza contare e
giosire dell'epoca, i cui autoscontro erano
né pit né meno che un modeliino di Giulla
con 1anto di quadrifeglio sul fianchi, Mal
una macchina predetiain pochi esemplari
ebbe tante imitazionl. Forse furono mogl,
madri ¢ fidanzate a decretare ta fine célla
Giulia Quadrifoglio: ci fu un'insurrezione
contro la scomodita di questa macchina
che non permeltava pemiciate (allora
I'amore si faceva in auto) perisedili
inamovibili, che rendeva le gite unincubo
per le veloclta a cui il guidatere non voleva
rinunciare. Fu anche per questo che I'Alfa,
lancid 1a Giulia Super: facendo sparire la
lettera T.1., fornendo sedili imboltiti e
ribaitabili, cruscotlo in legno e volante da
granturismo, ma tenendo inalterate le
prestazioni, fece scoprire agli italiani una
nuova filosofia di macchina, quella
lussuosa e sportiva, ma di dimensioni

e prezzo contenulo.

Una filosofia che tulto il mondo copld, ma
che non sarebbe mai nata senza quei
quadrifogli adesivi sulle fiancate.




N Quadrifozlioverde
divenae i sintholo
della peima vetfuns
nella storia
dellwutomahilismo
mo concepia
[ree coreere, i
destinctaauna
noetale commers
clalizsezione. I
vera auto sporti-
v, §seod sedili ¢ fe
steesaspensioni fra-
scuraveno il comfort,
Per offrive ung
aulomodife sportiva
clie perd indulgesse
di pi verso le como-
diet e i tusso, JAIf2
Romeo Eancio in 52+
gulto Lo Gialia Super.




